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Ekspresowka S16 przez Mazury i Biebrzanski Park Narodowy bez
uzasadnienia. Kolejna petycja przeciwko jej budowie kosztem
przyrodniczych skarbow Polski ztozona.

W dniu 10 czerwca 2022 r. organizacje spoteczne: Fundacja dla Biebrzy, Fundacja Greenmind i Stowarzyszenie
na rzecz ochrony krajobrazu kulturowego Mazur ,,Sadyba” ztozyly do Rady Ministréw, ministerstw i Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad petycje w sprawie zmiany przebiegu planowanej drogi krajowej nr $16. Sg
twarde dowody na to, ze ekspresowka przez Mazury i Biebrzanski Park Narodowy nie ma uzasadnienia.

Domagamy sie podjecia merytorycznej dyskusji z udziatem niezaleznych ekspertdw i strony spotecznej w celu
weryfikacji aktualnych planéw rozwoju sieci drogowej w Polsce potnocno-wschodniej. W szczegdlnosci jestesmy
oburzeni planowanq budowgq drogi ekspresowej S16 przecinajgcej Mazury na odcinku od Mrggowa do Etku oraz jej
kontynuacji przez Biebrzariski Park Narodowy. Nie godzimy sie na dalsze ignorowanie spotfecznego gfosu w obronie
przyrodniczych skarbow Polski jak i gfosu ekspertow potwierdzajgcych brak uzasadnienia transportowego dla
budowy tu drogi ekspresowej — wyjasnia Krzysztof Worobiec ze stowarzyszenia ,,Sadyba” i Inicjatywy Spotecznej
»Ratujmy Mazury”.

Wyniki “Studium sieciowego przebiegu Via Carpatia i S16 w pétnocno-wschodniej Polsce” opracowanego na
zlecenie Fundacji dla Biebrzy! miazdzg uzasadnienie dla budowy drogi ekspresowej S16 przez Biebrzariski Park
Narodowy i Kraine Wielkich Jezior Mazurskich. Droga powinna powsta¢ w korytarzu omijajgcym te obszary od
zachodu. Studium zostato przekazane decydentom wraz z petycja.

»,Opracowanie studium sieciowego jest pierwszym w Polsce obejmujacym sie¢ drég szybkiego ruchu na tak
znacznym obszarze kraju. Bierze pod uwage wzajemne powigzania i wptyw pomiedzy poszczegdlnymi szlakami
drogowymi na natezenie ruchu drogowego wszystkich drég krajowych i wojewédzkich znajdujgcych sie w
badanym obszarze oraz uwzglednia w petni srodki transportu publicznego”. — czytamy we wstepie eksperckiej
analizy.

Po przeanalizowaniu szczegétowo 8 wariantéw drogi’ pod wzgledem natezenia ruchu drogowego i uzasadnienia
celowosci planowanej inwestycji w Studium stwierdzono jednoznacznie: ,,Prognozy ruchu na lata 2040 i 2050
wykonane w ramach analizy sieciowej nie uzasadniajg rozbudowy ciggu drogi krajowej nr 16 do klasy ekspresowe;j.
Analizy i prognozy ruchu wykazaty ograniczone znaczenie komunikacyjne tych odcinkéw drdg dla ruchu lokalnego i
tranzytowego.”

Whioski te sg istotnymi przestankami wskakujgcymi na konieczno$é ponownego przeanalizowania i weryfikacji
planéw budowy S16 na odcinkach zagrazajgcych unikalnym przyrodniczo i krajobrazowo obszarom Mazur i Doliny
Biebrzy. Jednoczesnie wskazano na mozliwe dwa alternatywne rozwigzania, ktorych zaletg jest minimalna
ingerencja w chronione obszary przyrodnicze. Ich trasa przebiega ponadto przez tereny znacznie dogodniejsze do
realizacji inwestycji drogowych (mniej jezior, wdd ptynacych, terendw bagiennych, duzych deniwelacji terenu etc.)

1 autor mgr inz. Jan Jakiel, konsultacje merytoryczne prof. dr. hab. inz. Andrzej Szarata

2 8 przeanalizowanych wariantéw obejmuje 4 preferowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oraz 4
alternatywne - w tym 2 postulowane przez strone spoteczng.


https://dlabiebrzy.pl/studium-sieciowe-przebiegu-via-carpatia-i-s16-w-polnocno%E2%80%90wschodniej-polsce/

Budowa S16 i Via Carpatia jest mozliwa z catkowitym ominieciem Krainy Wielkich Jezior Mazurskich i
Biebrzanskiego Parku Narodowego. Do tego poprawne zaprojektowanie przebiegu tych drég zwiekszy ich
zasadnos¢ ruchowq i ekonomiczng. — ttumaczy Matgorzata Gérska z Fundacji Greenmind. — Via Carpatia jako trasa
tranzytowa tgczgca wschodnie kraje Unii Europejskiej oraz S16 tgczgca Olsztyn z Biatymstokiem sq zbyt waznymi
trasami dla rozwoju regionalnego wschodniej czesci Polski, by ich realizacja byta opdzniona z powodow protestéow
spotecznosci lokalnych i ich samorzgddw (np. gminy Mikoftajki) oraz wielu organizacji spotecznych.

Przypomnijmy rok 2007 i wnioski wyciggniete z ostrego konfliktu wywotanego forsowaniem szkodliwych dla
srodowiska przyrodniczego planéw budowy drogi Via Baltica przez Doline Rospudy. Sprawa ta wigzata sie z
przerwaniem budowy obwodnicy Augustowa, zmarnowaniem publicznych pieniedzy wydanych na opracowania
planistyczne i rozpoczetg budowe, a jej korzystne zakonczenie byto ostatecznie mozliwe dzieki wypracowaniu i
realizacji projektu alternatywnego omijajacego unikalne torfowiska nad Rospuda.

W wypadku drogi ekspresowej S16 GDDKIA stracita juz kilkanascie lat® nie reagujqc na gtosy sprzeciwu i postulaty
wielu organizacji pozarzgdowych i najwyzsza pora to zmienic! — dodaje Worobiec.

Fundacja dla Biebrzy, Fundacja Greenmind i Stowarzyszenie Sadyba, dziatajac w interesie publicznym, w ztozonej w dniu dzisiejszym
petycji zada podjecia nastepujacych dziatani:

- uwzglednienia w obecnie prowadzonych pracach nad droga S16 na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego oraz drogami S16
i S19 na terenie wojewddztwa podlaskiego, opracowania pod tytutem ,Studium sieciowe przebiegu Via Carpatia i S16 w pdtnocno-
wschodniej Polsce”

- wykonania petnej analizy wariantow omijajgcych Kraine Wielkich Jezior Mazurskich oraz Doline Biebrzy:

- w korytarzu Bocki — Zambréw — tomza — Szczytno — Olsztyn (wariant W3a w Studium);

- w korytarzu Radzyn Podlaski — Siedlce — Ostréw Mazowiecka - tomza — Szczytno — Olsztyn (wariant W4a w Studium), oraz
poréwnanie tych wariantéw pod wzgledem funkcjonalnym, technicznym, przyrodniczym, spotecznym i naktadéw inwestycyjnych z
obecnie projektowanymi/analizowanymi drogami przez GDDKiA w korytarzach Mragowo — Orzysz — Etk — Knyszyn — Biatystok oraz
Raczki — Knyszyn — Biatystok.

- zmiany Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 19 maja 2016 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych, w taki sposéb, ktéry bedzie uwzgledniat warianty omijajace Kraine Wielkich Jezior Mazurskich oraz Doline Biebrzy, w
korytarzach opisanych w punkcie powyze;j.

- modernizacji i remontu, w konsultacjach z lokalng spotecznoscig i samorzagdami, obecnie istniejacych sieci drogowych w Krainie
Wielkich Jezior Mazurskich i Dolinie Biebrzy, w taki sposéb, ktdry nie zniszczy ich zasobdw przyrodniczych, zapewni bezpieczenstwo i
wygodne funkcjonowanie zaréwno dla mieszkancéw jak i turystow, a jednoczesnie nie pozwoli na wykluczenie komunikacyjnie tych
regionéw.

3 Prace zwiazane z planami budowy S16 na odcinku od Mragowa do Etku rozpoczeto juz w 2008 r.




