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A.l. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OPRACOWANIA

A.l.1. Informacje ogdlne

Inwestor:

Oddziat w Biatymstoku

ul. Zwyciestwa 2,

15-703 Biatystok

Tel : (85) 664 58 50

Fax : (85) 651 37 83

E-mail: sekretariat.bialystok@gddkia.gov.pl

Zleceniobiorca:

o Schuessler-Plan

Schuessler-Plan Inzynierzy Sp. z o. o.

Aleje Jerozolimskie 96,
00-807 Warszawa

Tel : (22) 41 91 400
Fax : (22) 41 91 401

E-mail: warszawa@schuessler-plan.com

Formalna podstawa opracowania

Opracowanie pn.: ,Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe drogi krajowej nr
S16 na odcinku Etk — Knyszyn wraz z analizg i prognoza ruchu oraz materiatami do wniosku
o wydanie decyzji srodowiskowej” ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe wykonane
zostato w wyniku udzielonego zaméwienia publicznego w oparciu o umowe nr
2413.15.2018/2019 zawartg w dniu 14 stycznia 2019 r., pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku, ul. Zwyciestwa 2 a Schuessler — Plan
Inzynierzy Sp. z 0.0., Aleje Jerozolimskie 96, 00-807 Warszawa.
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A.1.2. Identyfikacja projektu inwestycyjnego

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S16. Inwestycja
planowana jest na terenie wojewddztwa warmihsko — mazurskiego i podlaskiego, i jest
jednym z etapéw budowy drogi ekspresowej S16 o docelowym przebiegu (zgodnie
z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 19 maja 2016r., w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych) — S51 (Olsztyn) — S61 (Etk) — S19 (Knyszyn).

Przedmiotowa droga ma stanowi¢ wazny element krajowej i europejskiej sieci drdg.
Zapewnienia ciggto$¢ przebiegu szlaku Via Carpatia na terenie Polski, przez drogi klasy S.
Nowy odcinek drogi S16 bedzie stanowit czes¢ miedzynarodowego szlaku drogowego
Via Carpatia, ktory zostat utworzony z inicjatywy strony polskiej podczas miedzynarodowej
konferenciji ,Jedna droga — cztery kraje”, ktéra odbyta sie w Lancucie w dniu 27 pazdziernika
2006 r., z udziatem ministrow do spraw transportu Litwy, Polski, Stowac;ji i Wegier. Gtéwnym
celem budowy Via Carpatia jest wsparcie aktywizacji gospodarczej peryferyjnych regiondw
Unii Europejskiej. Ponadto nowy fragment drogi S16 zwiekszy dostepnosé obszaru
wojewddztwa warminsko-mazurskiego z kierunku wschodniego i potudniowego, a takze
bedzie stanowi¢ znaczne ufatwienie dla transportu miedzynarodowego, zwlaszcza na
kierunku Biatorus — polskie porty battyckie, Biatorus§ — Obwdd Kaliningradzki. Rozszerzenie
S16 z Elku w kierunku do Biategostoku poprawi réwniez potgczenie wojewodztwa
podlaskiego z wojewddztwem warminsko-mazurskim oraz Pomorzem, w tym z portami
morskimi Gdanska i Gdyni.

Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej wraz
z weztami, miejscami obstugi podroznych, przebudowg drég poprzecznych i budowg drog
obstugujgcych tereny przylegte do inwestycji i przywracajgce naruszone potgczenia drogowe.

Budowa nowej drogi spowoduje konieczno$s¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury
technicznej niezwigzanej z drogg (m.in. linie elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, sie¢
sanitarna, sie¢ wodociggowa) oraz budowe nowych urzgadzen infrastruktury technicznej dla
potrzeb drogowych.

Nadrzednym celem inwestycji jest:

e usuniecie ruchu tranzytowego z miejscowosci przecinanych przez istniejgca
droge krajowa nr 65, w tym z miasta Etk, Grajewo,

e poprawa warunkow ruchu oraz bezpieczenstwa drogowego w rejonie inwestycji,

e poprawa warunkéw srodowiskowych mieszkancow sgsiedztwa istniejgcej drogi
krajowej nr 65,

e umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi.
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A.1.3. Identyfikacja wariantéw zadania inwestycyjnego objetego projektem

Tab. 1 — Zestawienie parametrow poszczegolnych korytarzy planowanej drogi

Korytarz
Korytarz A Korytarz B Korytarz C Korytarz D Korytarz E Korytarz F
Parametr
Kolor korytarza Fioletowy Czerwony Niebieski Brazowy Zielony
Pikietaz i miejsce
0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000
poczatku
(S61 - nowy (S61 - wezet (S61 - wezet | (S61 -wezet Etk |  (S61 - nowy (S61 - wezet
projektowanego . . .
wezet posredni) Guty) Guty) Potudnie) wezet posredni) Guty)
korytarza
Pikietaz i miejsce
kof 69+766 56+838 61+763 68+625 71+047 56+670
onca
(S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet
projektowanego
Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn)
korytarza
taczna diugosé
69,766 km 56,838 km 61,763 km 68,625 km 71,047 km 56,670 km
korytarza
T rzekroju
P ) 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2
poprzecznego
Orientacyjna
5 4 4 4 5 3
liczba weztow

A.l.4. Uwarunkowania srodowiskowe

Obszar planowanej inwestycji we wszystkich proponowanych korytarzach przebiega przez
bardzo cenne pod wzgledem przyrodniczym elementy Srodowiska. Analizowana inwestycja
przechodzi swym przebiegiem przez rozlegte, unikalne tereny tgkowe powstate w wyniku
ekstensywnego uzytkowania rolniczego. O Dolinie Biebrzy méwi sig, ze nalezy do niewielu
naturalnych, bardzo cennych przyrodniczo obszaréw zjedng z ostatnich dzikich rzek
w Europie. Jest to miejsce, w ktdérym zyje wiele zagrozonych gatunkow zwierzat, zwtaszcza
ptakow, m.in. wodniczka — najrzadszy ptak wroblowy Europy. Dolina Biebrzy jest unikalng
ostojg roslin, siedlisk i gatunkéw zwierzat. Z uwagi na unikatowe wartosci przyrodnicze
zostata objeta najwyzszg formg ochrony w Polsce w postaci Parku Narodowego oraz
wigczona do sieci Natura 2000 jako dwie ostoje — SOO Dolina Biebrzy i OSO Ostoja
Biebrzanska. Ponadto, jest na liscie istotnych obszaréw wodno-btotnych Ramsar.
Analizowane Kkorytarze przebiegu drogi S16, znajdujg sie¢ na terenach: Parku
Krajobrazowego Puszczy Knyszynskiej oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza
Efckiego (korytarz D). Teren planowanej inwestycji we wszystkich korytarzach drogowych
przebiega przez liczne korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym, regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym.

Czes¢ korytarzy planowanej inwestycji znajduje sie w znacznej odlegtosci od obiektéw
zabytkowych znajdujgcych sie na analizowanym terenie (korytarz B i D). Korytarz C, E, F i A
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swoim przebiegiem wchodzg bezposrednio na teren wystepowania obiektow zabytkowych.
Korytarz E swoim przebiegiem koliduje bezposrednio z cmentarzem wojennym zotnierzy
rosyjskich z | wojny Swiatowej nalezacym do rejestru zabytkéw. Korytarze C i F, swoim
przebiegiem wchodzg na teren Twierdzy Osowiec. Twierdza ulokowana jest przy zwezeniu
doliny A, natomiast koliduje z cmentarzem z XIX w., znajdujgcym sie w miejscowosci
Kobylin.

Gtownym sektorem dziatalnosci gmin, przez ktoére przebiega inwestycja jest rolnictwo
z uzupetniajgcymi funkcjami w zakresie ustug, lesnictwa oraz turystyki i wypoczynku. Funkcje
ustugowe na poziomie gminnym petnig miasta: Grajewo, Gonigdz, Monki, Knyszyn ze
wspomaganiem podgminnych osrodkéw. W strukturze agrarnej przewazajg gospodarstwa
rolne o powierzchni10 - 20 ha. Srednia wielko$é gospodarstwa rolnego wynosi okoto 14 ha.
W produkcji rolnej dominujg uprawy zbd6z i ziemniakow. Ze wzgledu na duzg ilos¢ igk
i pastwisk tereny specjalizujg sie w produkcji mleka i miesa wotowego. Funkcje
uzupetniajgcg stanowig szeroko rozumiane ustugi na rzecz ludnosci i gospodarki, wsrod
ktérej wyrdzni¢ nalezy ustugi w zakresie oswiaty, handlu, kultury i sportu. Udziat funkcji
produkcyjnej jest maty i ogranicza sie do dziatalnosci kilkudziesieciu zaktadow ustugowych,
produkcyjno - ustugowych, swiadczgcych ustugi w zakresie budownictwa, transportu, ustug
lesnych i innych.

W  przypadku realizacji inwestycji, w celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia
zanieczyszczenia Doliny Biebrzy spowodowanego natezeniem ruchu na projektowanej
drodze oraz sptywem powierzchniowym zanieczyszczen (w tym soli drogowej i substancji
ropopochodnych) bedg zastosowane odstojniki i separatory. Powyzsze rozwigzanie bedzie
zapobiegato wystgpieniu skazen wod i gleb substancjami niebezpiecznymi, ktére mogg byc¢
transportowane tg droga.

W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania akustycznego, w miejscach
wymagajgcych ochrony akustycznej zastosowane bedg zabezpieczenia typu: ekrany
akustyczne, waty ziemne.

Aby zapewni¢ statg i niezaburzong migracje zwierzat, zaréwno matych, Srednich, jaki
i duzych wprowadzone bedg przejscia dla zwierzat.

A.l.5. Uwarunkowania spoteczne

Tab. 2 — Struktura ludnosci na obszarze wojewédztw objetych zakresem opracowania
(stan na 31.X11.2017 r.)

Wojewoédztwo Liczba ludnosci Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia
Podlaskie 1.184.500 20.187,02 km? 58 0s./km?
Warminsko-Mazurskie | 1.433.900 24.173,17 km? 59 o0s./km?

Tab. 3 — Struktura ludnosci na obszarze powiatow objetych zakresem opracowania
(stan na 31.XI11.2017 r.)

Powiat Liczba ludnosci Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia

Biatostocki 147.002 2.984,17 km? 49 o0s./km?

10
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Powiat Liczba ludnosci Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia
Moniecki 41.011 1.385,39 km” 29 os./km”
Grajewski 47.781 967,24 km? 49 0s./km®
Etcki 91.022 1.111,87 km? 81 o0s./km?

Tab. 4 — Struktura ludnosci na obszarze gmin objetych zakresem opracowania (stan

na 31.XIl.2017 r.)

Gmina Liczba Powierzchnia Gestosé zaludnienia | Wspoétczynnik
ludnosci urbanizaciji
Dobrzyniewo Duze 9.141 160,67 km? 57 os./km? n/d
Knyszyn 4.780 127,68 km? 37 os./km? 58 %
miasto | 2.782
gmina | 1.998
Krypno 4.043 112,69 km? 36 0s./km? n/d
Monki 15.015 161,56 km’ 93 0s./km” 67 %
miasto | 10.042
gmina | 4.973
Goniadz 4.954 376,68 km® 13 o0s./km? 37 %
miasto | 1.827
gmina | 3.127
Radzitow 4.790 199,38 km?” 24 0s./km” n/d
Rajgréd 5.272 207,16 km? 25 os./km? 30 %
miasto | 1.571
gmina | 3.701
Grajewo* 27.900 327,06 km? 85 0s./km? 79 %
miasto | 22.049
gmina | 5.851
Szczuczyn 6.134 115,72 km? 53 os./km? 44 %

11
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Gmina Liczba Powierzchnia Gestosé zaludnienia | Wspoétczynnik
ludnosci urbanizaciji
miasto | 2.708
gmina | 3.426
Prostki 7.379 230,47 km? 32 os./km? n/d
Etk* 73.018 399,66 km? 183 os./km’ 84 %

miasto | 61.523

gmina | 11.495

Suma 162.426 2.418,73 km? @ 67 0s./km? @63 %

Planowana inwestycja przechodzi przez 11 gmin (6 wiejskie, 5 miejsko-wiejskie) oraz
w poblizu 2 gmin miejskich (Etk i Grajewo). Ogdlna powierzchnia wymienionych gmin wynosi
2.418,73 km?, na ktorej ogdlna liczba ludnosci wynosi 162.426, co daje $rednio 67 os./km?>.
Procentowy udziat mieszkancow miast w ogolnej liczbie ludnosci poszczegdolnych gmin
wynosi 63 %. Teren charakteryzuje sie zabudowg niskg - w miastach, na obrzezach
zabudowg zwartg, z kolei poza zabudowg rozproszona.

Tab. 5 — Struktura zagospodarowania terenu na obszarze gmin objetych zakresem

opracowania (stan na 2014 r.)

Gmina Uzytki rolne [ha] | Lasy [ha] Pozostate grunty [ha]
Dobrzyniewo Duze 9.424 5.768 875
Knyszyn 7.487 4.235 1.046
Krypno 9.612 1.147 510
Monki 13.010 2.028 1.118
Goniadz 13.969 11.896 11.803
Radzitow 15.082 1.905 2.951
Rajgrod 12.459 5.870 2.387
Grajewo [gmina i miasto] | 19.876 9.751 3.079
Szczuczyn 8.989 1.839 744
Prostki 14.940 5.509 2.598
Etk [gmina] 20.723 10.277 8.966
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Gmina Uzytki rolne [ha] | Lasy [ha] Pozostate grunty [ha]

Suma 145.571 60.225 36.077

W ogdlnej strukturze gruntéw poszczegolnych gmin, uzytki rolne zajmujg 60 %, lasy 25 %,
a pozostate grunty 15 %. Do pozostatych gruntéw zaliczamy infrastrukture techniczng oraz
zabudowe m.in. budynki mieszkalne, budynki uzytecznosci publicznej, drogi, linie kolejowe
itp. Najwieksza ilos¢ uzytkdw rolnych wystepuje w gminie Etk (20.723 ha), a lasow w gminie
Gonigdz (11.896 ha).

A.1.6. Infrastruktura istniejgca

Szczegdbtowe wykazy infrastruktury istniejgcej (drogi krajowe, drogi wojewddzkie, linie
kolejowe, porty wodne, porty lotnicze, przejscia graniczne, punkty przetadunkowe) znajdujg
sie w Tomie B — Rozwigzania Techniczne pkt B.l.1. (str. 7-12) niniejszego Uproszczonego
Studium Korytarzowego.

A.l.7. Projektowane rozwigzania techniczne

Trasa gtéwna S16:

— przekrdj normalny 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i pas
awaryjny)
— klasa techniczna drogi: S (droga ekspresowa)
— predkosé projektowa: Vp =120 km/h*
— predkos¢ miarodajna: Vm = 130 km/h*
— przekroj:
o dwujezdniowy 2x2
o szerokosc¢ pasa ruchu: 3,50m
o szerokos¢ jezdni: 7,00 m
o szerokos¢ pasa dzielgcego: 5,00 m (w tym opaski 2 x 0,5 m)
o szerokos¢ paséw awaryjnych: 2,50m
o szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75m
o skrajnia pionowa drogi gtdwnej: 50m
— catkowicie ograniczona dostepno$¢ (dostepnosc tylko w weztach).
— nosnos¢ 115 kN/os
— Kategoria ruchu: KR7 **

— Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych:  min. 50 m

* w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie Vp=100 km/h i Vm=110 km/h
** wtasciwa kategoria ruchu zostanie okreslona na podstawie Analizy i Prognozy Ruchu
Drogi krajowe:

— klasa drogi: GP

— predkosc¢ projektowa: V , = 100 km/h

— przekrdj normalny 2x1

— nosnosc¢ 115 kN/os
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— skrajnia pionowa 4,80m
— proponowana kategoria ruchu: KR6
— droga ogodlnodostepna

Lacznice w weziach:
typy tgcznic:

— P1 (jednopasowa jednokierunkowa);

— P2 (dwupasowa jednokierunkowa);

— P3 (dwupasowa jednokierunkowa z pasem awaryjnym);
— P4 (dwupasowa dwukierunkowa);

— predkosc¢ projektowa: V , = 30-60 km/h

— tuki poziome: min. R = 45 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
— pochylenie podtuzne: max. 6%

— szerokos$ci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

— kategoria ruchu: KR4 - KR5

— catkowicie ograniczona dostepnos¢

Droga autobusowa

— klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

— predkosc¢ projektowa: V , = 50 km/h

— szerokosci jezdni gtéwnej: 7,00 m (2 x 3,50 m)

— szerokos$c¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m

— tuki poziome: min. R=125 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
— pochylenie podtuzne: max. 8%

— skrajnia pionowa: 4,70 m

— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

— proponowana kategoria ruchu: KR3

Drogi wojewoddzkie:

— klasa drogi: G (droga gtéwna)

— predkosé projektowa: V p = 50 km/h

— szerokosci jezdni gtéwnych: 7,00 (2 x 3,50 m)

— szeroko$ci poboczy gruntowych: 2 x 1,5 m

— tuki poziome: min. R=200 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
— pochylenie podtuzne: max. 8%

— skrajnia pionowa: 4,60 m

— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

— kategoria ruchu: KR4

Drogi powiatowe

— klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

— predkos¢ projektowa: V p = 50 km/h

— szerokosci jezdni gtéwnej: 6,00 m (2 x 3,00 m)

— szeroko$¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m

— tuki poziome: min. R=125 m (pochylenie poprzeczne: 5%)
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— pochylenie podtuzne: max. 8%

— skrajnia pionowa: 4,60 m

— obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
— kategoria ruchu: KR3

Drogi gminne i jezdnie dodatkowe

— klasa drogi: L (droga lokalna)

— predkos¢ projektowa: Vp =40 km/h

— szerokosci jezdni gtéwnej: 5,50 m (2 x 2,75 m)

— szeroko$¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m

— tuki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczne: 7%)
— pochylenie podtuzne: max. 10%

— skrajnia pionowa: 4,50 m

— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

— kategoria ruchu: KR2

Drogi dojazdowe, serwisowe (obstugujace teren w sasiedztwie nowej drogi)

— klasa drogi: D (droga dojazdowa).

— predkosé projektowa: V p = 30 km/h

— szerokosci jezdni gtéwnej: 3,50 m (6,00 m - mijanki)

— szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,00 m

— tuki poziome: min. proj. R=30 m (przy pochyleniu poprzecznym: 7%) lub wyjgtkowo
przy kacie zatamania trasy zblizonym do kata prostego: R= 12 m (przy pochyleniu
poprzecznym: 2%)

— pochylenie podtuzne: max. 8%

— skrajnia pionowa: 4,50 m

— kategoria ruchu: KR1

A.1.8. Obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa

Zgodnie z wytycznymi otrzymanymi z Wojewodzkiego Sztabu Wojskowego w Biatymstoku
pismem WSzW w Biatymstoku-W0.0732.2.2019 oraz Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego
w Olsztynie pismem WSzW-OL-OPER.0732.127.2019 (pisma stanowig zatgcznik
nn. opracowania), projektowana droga powinna posiadac¢ parametry techniczne zgodne z:

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie;

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie;

e Zarzadzeniem nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r.,
w sprawie wdrazania wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania
i uzytkowania drog i obiektow inzynierskich.

Projektowana droga oraz obiekty inzynierskie powinny spetniaC klase obcigzenia, zgodnie
z wojskowg klasyfikacjg obcigzenia obiektow mostowych MLC. Projektowane obiekty
mostowe w ciggu drogi ekspresowej bedg spetniaty obcigzenie klasy MLC 150 dla pojazdéw
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kotowych i gasienicowych w ruchu jednokierunkowym i klasy MLC 100 dla pojazdéw
kotowych i ggsienicowych w ruchu dwukierunkowym zgodnie z Zarzgdzeniem Nr 38 Ministra
Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010r., w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji
obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.

A.1.9. Opis procesu wyboru wariantu/wariantéw preferowanych

Na podstawie zatozonych szesciu wariantow przysziej drogi ekspresowej S16, trudne jest
obiektywne wyznaczenie preferowanego wariantu. W zwigzku z tym, jedyng metodg wyboru
preferowanego wariantu, pozostaje optymalna w postaci przeprowadzenia analizy
wielokryterialnej na podstawie zatozonych wag poszczegolnych kryteriow.

Celem analizy wielokryterialnej jest wybor rozwigzania optymalnego sposréd wariantowych
rozwigzan, wedtug roznych kryteriéw trudno poréwnywalnych ze sobg, a majgcych znaczacy
wplyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania, jednoczesnie charakteryzujgcych
sie miarodajnoscig oraz istotnoscig przy podejmowaniu decyzji o inwestycji.

A.1.10. Wyniki Studium

W analizie wielokryterialnej najlepiej oceniony zostat korytarz niebieski C, ktoéry uzyskat
najwyzszg sumaryczng ocene wynikajacg z analizy, bez wzgledu na przyjetg wielkos¢ wag
dla poszczegodlnych kryteriow gtéwnych. Ponadto wariant uzyskat najwyzszg ocene
w kryterium $rodowiskowym, ktére ze wzgledu na planowang lokalizacje inwestycji na
obszarach chronionych, powinno by¢ kryterium decydujgcym. Ponadto wariant okazat sie
drugim najmniej kosztownym, co réwniez jest istotne przy planowaniu przedsiewziecia.
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A.ll. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

A.ll.1. Polozenie geograficzne

Przebiegi proponowanych korytarzy przechodzg przez pas pojezierzy i pas nizin (Niziny
Srodkowopolskie) — od pétnocy Pojezierze Etckie, Wysoczyzna Kolnenska, Kotlina
Biebrzanska i Wysoczyzna Biatostocka na potudniu. W ogdinym uksztattowaniu terenu,
przewazajg tereny nizinne, rzedne terenu wahajg sie od 88 m n.p.m. do 160 m n.p.m.
z wystepujgcymi licznymi wzgorzami morenowymi osiggajgcymi 20 m wysokosci. W ogolnej
powierzchni analizowanego obszaru przewazajg tereny zielone (lasy, taki, pastwiska), tereny
zalewowe oraz grunty orne. Analizowany obszar dysponuje duzymi walorami przyrodniczymi,
na ktére sktadajg sie zyzne gleby, duze kompleksy lesne wystepujgce w czesci srodkowej
i potudniowej, znaczne powierzchnie uzytkow zielonych, a przede wszystkim obszary
ochrony przyrody.

A.ll.2. Lokalizacja zakresu przestrzennego USK na tle jednostek
administracyjnych

Inwestycja planowana jest na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego
oraz podlaskiego oraz tgczy pétnocng czesé trasy Via Carpatia z jej potudniowg czescig i jest
jednym z etapow budowy drogi ekspresowej S16 o docelowym przebiegu zgodnie
z obwieszczeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 kwietnia 2018 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz.U. 2018 poz. 741) — S51 (Olsztyn) — S61 (Etk) — S19 (Knyszyn).

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w powiatach i gminach:
Wojewddztwo warmihski mazurskie:

e Powiat efcki
o Gmina Etk
o Gmina Prostki

Wojewddztwo podlaskie:

e Powiat grajewski
o Gmina Grajewo
o Gmina Rajgrod
o Gmina Szczuczyn
o Gmina Radzitow
e Powiat moniecki
o Gmina Gonigdz
o Gmina Knyszyn
o Gmina Monki
o Gmina Krypno
e Powiat biatostocki
o Gmina Dobrzyniewo Duze
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Rys. 1 - Lokalizacja poszczegdlnych korytarzy na tle podziatu administracyjnego.
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A.ll.3. Lokalizacja zakresu przestrzennego USK na sieci drogowej
(miedzynarodowej, krajowej, regionalnej), z okresleniem roli
przedsiewziecia dla rozwoju tych sieci

Projektowany odcinek Drogi S16 bedzie przebiegat czesciowo rownolegle do istniejgcej drogi
DK65 oraz miejscami w jej szlaku. Niezaleznie od wybranego wariantu projektowana droga
bedzie rozpoczynata sie weztem na drodze S19 oraz konczyta weziem na drodze S61
(odcinek miedzy weztami Guty — Etk Potudnie). Kazdy wariant oprocz wariantu D zaktada
przytgczenie sie do projektowanej obwodnicy Grajewa. Projekt zaklada budowe wezta dla
kazdego z wariantdw w miejscu przeciecia z drogg krajowa nr 61. Na przecieciu korytarzy
wystepujg tez drogi wojewoddzkie takie jak: DW668, DW670 i DWG671. Na trasie
wyznaczonych korytarzy wystepujg liczne przeciecia z drogami gminnymi i powiatowymi.

Cel:

Polityka transportowa panstwa zaktada unowoczesnienie podstawowej sieci transportowe;j
i zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych. Sprawny system transportowy
przyczyni sie do poprawy warunkow zycia, do powiekszenia dostepnosci obszaréw oraz do
zwiekszenia inwestycji zagranicznych w  Polsce, prowadzonych na zasadach
zréwnowazonego rozwoju.

W$&rdd ogolnopolskich trendéw wyszczegdlnionych w Polityce Transportowej Panstwa na
lata 2006-2025 wyrézni¢ mozna:

e wzrost ruchliwosci oséb i stabilizacja wielkosci przewozéw towarowych przy
rébwnoczesnej zmianie ich struktury — spadek przewozu towaréw masowych i wzrost
przewozéw tadunkow wartosciowych,

e kontynuacja trendu znacznego wzrostu motoryzacji i udziatu transportu drogowego
w przewozach;

e spadek udziatu kolei w przewozach towarowych i pasazerskich — oddanie rynku
transportowi drogowemu;

e spadek udziatu transportu publicznego w transporcie lokalnym w wiekszosci miast
w Polsce,

e rosngce wymagania uzytkownikdw pod adresem poszczegdinych podsystemow
transportowych (komfort, niezawodnos$é, bezpieczenstwo, czas dojazdu, pewnos¢
podrozy, niskie koszty, itp.),

e zmniejszanie sie liczby smiertelnych ofiar wypadkoéw drogowych, przy niezmieniajgcej sie
liczbie wypadkow i ofiar rannych,

e rosngce obcigzenie srodowiska ujemnymi skutkami funkcjonowania systemu transportu.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jako$ci
systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju,
albowiem jako$¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikow,
decydujgcych o warunkach zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym Kraju i regionow.
Stosowanie zasady zroéwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony $rodowiska
w warunkach rozwijajgcej sie gospodarki rynkowej. Polityka transportowa panstwa zakfada
realizacje celu podstawowego poprzez spetnienie szesciu celdow szczegotowych:

e usuniecie ruchu tranzytowego z miejscowosci przecinanych przez istniejgca
droge krajowa nr 65, w tym z miasta Etk, Grajewo,
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e poprawe warunkow ruchu oraz jego bezpieczehstwaw rejonie inwestycji,

o poprawe warunkow srodowiskowych mieszkancow sgsiedztwa istniejgcej drogi krajowej
nr 65,

e umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenow zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi.

Na powyzsze trendy, problemy i cele, w kontekscie nie tylko ogdinopolskim, ale rowniez
w kontekscie regionu wojewodztwa podlaskiego i warminsko-mazurskiego, odpowiada¢ ma
projektowany odcinek drogi ekspresowej S16. Bedzie to droga zapewniajgca znaczaco
wiekszy komfort i poziom bezpieczenstwa niz obecnie istniejacy odcinek drogi krajowej
DK65. Wysokie parametry projektowe, regulacja dostepu do drogi oraz zastosowanie
rozwigzan bezkolizyjnych w ciggu drogi wptyng na bezpieczenstwo jej uzytkownikow, zas
przebieg prowadzony z ominieciem terendw silnie zurbanizowanych na bezpieczenstwo
pieszych. Ruch przenoszony bedzie przez zaprojektowang konstrukcje nawierzchni
adekwatng do natezenia, zas ucigzliwosci dla terenéw zlokalizowanych w bliskim otoczeniu
drogi bedg niwelowane przez urzgdzenia ochrony akustycznej.

A.ll.4. Lokalizacja zakresu przestrzennego USK na tle mapy obszaréow
chronionych, terenéw zabudowanych, korytarzy ekologicznych

W inwentaryzowanym przyrodniczo obszarze dominujgcg kategorig pokrycia powierzchni sg
tereny rolnicze. Zaznacza sie duzy udziat gruntdw porolnych (dawnych fgk, pastwisk,
gruntow ornych) bedgcych aktualnie na réznym etapie zaawansowania postepujgcych
proceséw sukcesji w kierunku zbiorowisk lesnych. W obszarach uzytkowanych rolniczo,
najwiekszg powierzchnie zajmujg uprawy zbdz i kukurydzy. Giéwng przeszkodg na
projektowanej drodze jest Biebrzanski Park Narodowy oraz duze obszary natury 2000 —
obszary ptasie, natury 2000 — obszary siedliskowe, parki krajobrazowe oraz obszary otuliny
Biebrzanskiego Parku Narodowego.

Na terenie Biebrzanskiego Parku Narodowego spotyka sie zbiorowiska wodne, bagienne,
torfowiskowe, szuwary, a takze zbiorowiska lesne (olsy, brzeziny, tegi). Szczegdlnie cenna
jest duza grupa zbiorowisk mechowiskowych, zawierajgcych liczne gatunki rzadkie
i reliktowe (brzoza niska, wierzba laponska, gnidosz krolewski), zanikajgce w innych
czes$ciach kraju.

Obszary ochrony wystepujace na przebiegu wyznaczonych korytarzach:

e Biebrzanski Park Narodowy;

e Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego

o Ostoja Biebrzanska - Natura 2000 — obszary ptasie;

e Dolina Biebrzy — Natura 2000 — obszary siedliskowe;

e Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawinskiego —
otulina;

e Obszar chronionego krajobrazu Pojezierza Efckiego.
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decyzji srodowiskowej

ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe — TOM A — Czes¢ ogdina

zakresem opracowania

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie A

Od Do Nazwa korytarza Dtugosé
27+500 42+684 Natura 2000 obszar ptasi 15,184 km
28+280 44+250 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego 15,97 km
28+280 42+684 Natura 2000 obszar siedlisk 14,404 km
39+481 40+874 Biebrzanski Park Narodowy 1,393 km
Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie B
Od Do Nazwa korytarza Dtugosc
15+482 31+370 Natura 2000 obszar ptasi 15,888 km
16+030 31+370 Natura 2000 obszar siedliskowy 15,34 km
16+030 33+407 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego  [17,377 km
27+375 28+716 Biebrzanski Park Narodowy 1,341 km
Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie C
Od Do Nazwa korytarza Dtugosé
21+556 34+098 Natura 2000 obszar siedliskowy 12,542 km
21+556 34+098 Natura 2000 obszar ptasi 12,542 km
21+556 36+131 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego 14,575 km
28+346 30+726 Biebrzanski Park Narodowy 2,38 km
Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie D
Od Do Nazwa korytarza Dtugosc
0+000 7+403 Obszar chronionego krajobrazu 7,403 km
23+390 41+543 Natura 2000 obszar siedliskowy 18,153 km
23+390 41+543 Natura 2000 obszar ptasi 18,153 km
23+390 43+102 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego  [19,712 km
33+853 34+986 Biebrzanski Park Narodowy 1,133 km
38+343 39+724 Biebrzanski Park Narodowy 1,381 km
Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie E
Od Do Nazwa korytarza Dtugos¢
29+604 45+575 Natura 2000 obszar siedliskowy 15,971 km
29+604 45+575 Natura 2000 obszar ptasi 15,971 km
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29+604 47+647 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego 18,043 km

41+582 42+922 Biebrzanski Park Narodowy 1,402 km

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie F

Od Do Nazwa korytarza Dilugos¢
19+595 31+637 Natura 2000 obszar siedliskowy 12,042 km
19+595 31+637 Natura 2000 obszar ptasi 12,042 km
19+595 33+527 Otulina Biebrzanskiego Parku Narodowego 13,932 km
23+003 29+200 Biebrzanski Park Narodowy 6,197 km

Legenda

| I Korytarz A
I Korytarz B
[ Korytarz C
Il Korytarz D
| I Korytarz E
[ Korytarz F

[ Biebrzanski Park Narodowy
[ Biebrzanski Park Narodowy - otulina

Rys. 2 - Korytarze planowanej inwestycji na tle Biebrzanskiego Parku Narodowego
wraz z otulina.

Korytarze ekologiczne:

Dolina Biebrzy

Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach.
Puszcza Piska — Dolina Biebrzy Srodkowy
Puszcza Piska — Dolina Biebrzy Potnocny
Dolina Biebrzy — Puszcza Borecka

Puszcza Knyszynhska
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Tab. 7 — Szczegétowy wykaz korytarzy ekologicznych wystepujagcych na obszarze

objetym zakresem opracowania

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie A

Od Do Nazwa korytarza Dtugosé

19+277 25+787 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - P6thocny 6,510 km
28+482 324532 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 4,050 km
33+711 36+593 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 2,882 km
39+205 41+954 Dolina Biebrzy 2,749 km
41+954 51+499 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. [9,545 km
61+507 65+081 Eccj).lizn:Ch.Biebrzy - Puszcza Knyszynska 3,574 km

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie B

Od Do Nazwa korytarza Dtugosc
0+000 13+193 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - P6tnhocny 13,193 km
16+360 20+427 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 4,067 km
21+617 24+496 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Pétnocny 2,879 km
27+098 30+103 Dolina Biebrzy 3,005 km
31+406 33+320 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. [1,914 km
49+531 52+186 IIzccj).IiZnaaCh.Biebrzy - Puszcza Knyszynska b 655 km

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie C

Od Do Nazwa korytarza Dtugosc

0+000 3+929 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Pétnocny 3,929 km
14+423 20+452 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - P6tnocny 6,029 km
21+541 29+163 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 7,622 km
29+163 33+135 Dolina Biebrzy 3,972 km
34+065 36+047 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. 1,982 km
52+249 54+909 gZIIiZn:Ch-Biebrzy - Puszcza Knyszynska b 660 km

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie D

Od Do Nazwa korytarza Dtugosé
24+122 28+222 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy 4,100 km
30+794 35+659 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy 4,865 km
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38+065 40+812 Dolina Biebrzy P, 747 km

40+812 50+360 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. [9,548 km

60+366 63+938 Dolina Biebrzy - Puszcza Knyszynska 3,572 km
Pd.Zach.

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie E

Od Do Nazwa korytarza Dtugosé

21+376 27+887 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Pétnocny 6,511 km
30+610 34+641 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 4,031 km
35+828 38+703 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 2,875 km
41+307 44+407 Dolina Biebrzy 3,100 km
45+619 47+536 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. 1,917 km
63+712 66+392 EZ??:Ch.Biebrzy - Puszcza Knyszynska b 680 km

Kilometraz projektowanego odcinka w wariancie F

Od Do Nazwa korytarza Dtugosc
0+000 13+193 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - P6thocny 13,193 km
16+963 20+136 Puszcza Piska- Dolina Biebrzy - Srodkowy 3,173 km
24+270 31+065 Dolina Biebrzy 6,795 km
31+065 33+162 Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Zach. [R,097 km
49+365 52+015 gg?izrz:h.Biebrzy - Puszcza Knyszynska b 650 km
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Legenda

Il Korytarz A
I Korytarz B
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Il Korytarz D

| B Korytarz E

[ Korytarz F
[ | Korytarze Ekologiczne
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Puszcza Knyszynska
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Rys. 3 - Korytarze pl

anowanej inwestycji na tle korytarzy ekologicznych.

Tereny Zabudowane:

Proponowane warianty lokalizacji drogi S16 przebiegajg przez obszary gmin, ktore
w wiekszosci majg wiejski charakter zabudowy. W Wariancie A proponowana droga na
krétkim odcinku potozona jest w granicach administracyjnych miasta Grajewo. W tym
miejscu zabudowa jest mato zageszczona i o wiejskim charakterze.

A.lll. TLO PROJEKTU

A.lll.1. Historia opracowania tematu

Historia drogi ekspresowej S16 siega 1985 r., kiedy wystapita w Postanowieniu Nr 55/85
Prezydium Rzgdu z dnia 14 czerwca 1985 r o przebiegu Grudzigdz — Olsztyn — Augustow.
Nastepnie dopiero w roku 2015 r., zmieniono dotychczasowy przebieg drogi i ustanowiono
nowy na Olsztyn — Etk. Rok pdzniej wydtuzono droge o odcinek Etk — Biatystok. 30 listopada
2016 r., Rada Miejska w Knyszynie podjeta uchwate NR XX/161/16 w sprawie przyjecia
stanowiska dotyczgcego budowy drogi ekspresowej S-16 Etk — Grajewo — Monki — Knyszyn.
7 sierpnia 2018 r., Minister Infrastruktury zatwierdzit do realizacji sze$¢ zadan inwestycyjnych
w tym droge ekspresowg S16 na odc. Etk — Knyszyn o dtugosci 67 km. Dnia 12 wrze$nia
2018 r., ogtoszono przetarg na realizacje zadania Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego drogi krajowej nr S16 na odcinku Etk — Knyszyn wraz z analizg i prognoza
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ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej. W efekcie dnia 14
stycznia 2019 r., podpisano umowe na realizacje ww. zadania.

Alll.L2. Zgodnos¢ ze strategiami i programami rozwoju regionalnego
i rozwoju infrastruktury drogowej

Droga S16 Elk - Knyszyn jest ujeta w docelowej sieci autostrad idrog ekspresowych
w przyjetym przez Rade Ministrow i opublikowanym obwieszczeniu Prezesa Rady Ministréw
zdnia 5 kwietnia 2018 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Rady
Ministréw w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. 2018 poz. 741). Ponadto
droga S16 Etk — Knyszyn stanowi¢ bedzie fragment trasy ,Via Carpatia” wpisanej przez
Komisje Europejskg do projektu Connecting Europe Facility — tgczac Europe. Droga
ta zostata ustalona zgodnie z inicjatywg ,Porozumienie Lancuckie II”.

Na poziomie Wojewoddztwa Podlaskiego plan budowy drogi S16 zostat umieszczony w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego przyjetym przez Sejmik
Wojewddztwa Podlaskiego Uchwatg nr XXXVI/330/17 z dnia 22 maja 2017 r. Droga
ekspresowa S16 ujeta w planie jako droga o przebiegu orientacyjnym w sSladzie istniejgcej
DK 65 z ominieciem Grajewa po stronie zachodniej.

W zakresie Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, w Uchwale Nr XXXIX/832/18 Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 28 sierpnia 2018 r., droga ekspresowa S16 zostata ujeta w planie jako szeroki obszar
mozliwej lokalizacji drogi S16 na odcinku Etk - gr. Wojewddztwa. Brak szerszych informaciji
odnosnie przedmiotowej drogi w w/w uchwale.

A.IV.IDENTYFIKACJA PROBLEMOW DO ROZWIAZANIA
| CELOW PROJEKTU

A.lV.1. Identyfikacja probleméw

Podczas realizacji Etapu | — Uproszczone Studium Korytarzowe i analizy sytuacji biezgcej
oraz analizy materiatdw wyjsciowych, identyfikuje sie nastepujgce problemy:

e Duze natezenie ruchu tranzytowego, gtébwnie powodowane ruchem samochodow
ciezarowych;

e Drogi tranzytowe przebiegajgce przez obszary mocno zurbanizowane - wypadki
z udziatem lokalnej ludnoéci, zatory drogowe, zanieczyszczenie miasta;

e Wypadki drogowe z duzg dzikg zwierzyng (tos, dzik, jelen) — szkody zaréwno
w spoteczenstwie jak i Srodowisku;

o Wzrost stopnia motoryzacji spoteczenstwa (150-250 samochodéw na 1000
mieszkancéw);

e Degradacja drog lokalnych spowodowana intensywnym ruchem samochodow
ciezarowych;

e Zanieczyszczenie powietrza i emisja hatasu w miastach tranzytowych;

e Zly stan istniejgcych drog - niewystarczajgca nosnos$c¢ i szeroko$¢ drog;
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e Utrudniony dojazd do Ilokalnych przedsigbiorstw produkcyjnych (szczegdlnie
samochodami ciezarowymi);

o Duze natezenie hatasu zwigzane ze zmienng predkoscig poruszania sie samochodow
ciezarowych;

e Brak mozliwosci szybkiego i sprawnego dojazdu do drég miedzynarodowych —
utrudniony dojazd do miejsc wypoczynkowych oraz miast wojewddzkich;

e Pomimo duzej atrakcyjnosci regionu (Biebrzanski Park Narodowy, obszary Natura 2000)
brak mozliwosci sprawnego dojazdu z wiekszych aglomeracii;

e Duza liczba przejazdéw przez istniejaca linie kolejowg — niebezpieczenstwo wtargniecia
na przejscie i tworzgce sie zatory;

¢ Brak lokalizacji miejsc obstugi podréznych.

A.IV.2. Cele projektu

e Usuniecie ruchu tranzytowego z miejscowosci przecinanych przez istniejgcg droge
krajowg nr 65;

e Przejecie ruchu pojazdéw ciezarowych niezwigzanych z transportem lokalnym;

e Poprawa warunkow ruchu oraz bezpieczehstwa ruchu drogowego w rejonie inwestycji;

e Poprawa warunkow $rodowiskowych mieszkancéw sgsiedztwa istniejgcej drogi krajowej
nr 65;

o Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drog;i;

e Skrocenie czasu podrézy i uptynnienie ruchu drogowego;

o Polgczenie spotecznosci lokalnej z miastami wojewddzkimi jak i poprawa dostepnosci
dojazdu do miejsc wypoczynkowych;

¢ Minimalizacja utrudnien w komunikacji dla spotecznos$ci lokalnej zwigzanej z powstaniem
obiektu liniowego rozdzielajgcego obszary zamieszkania;

e Utworzenie bezkolizyjnych skrzyzowan z linig kolejowa;

e Minimalizacja negatywnego odziatywania nowej drogi na srodowisko;

e Planowana droga S16 w miastach stworzy korzystniejszg sytuacje higieny atmosfery
miejskiej, wyprowadzajgc ciezki ruch samochodowy z centrum zwartej zabudowy
w przewadze chronionej (zabudowa mieszkaniowa);

e Lokalizacja weztéw w bliskim sgsiedztwie, miast celem utatwienia wjazdu na droge
ekspresowg S16;

e Dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem Korycina,
Knyszyna i innych mniejszych miejscowos$ci od ruchu przelotowego.
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A.V. KONCEPCJA | UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
INWESTYCJI

A.V.1. Koncepcje rozwigzan projektowych

Koncepcje dla proponowanych rozwigzan projektowych oparte sg na zatozonych
parametrach technicznych drogi.

Zaktadane parametry techniczne drég

Trasa gtéwna S16:

— przekrdj normalny 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i pas
awaryjny)
— klasa techniczna drogi: S (droga ekspresowa)
— predkosé projektowa: Vp =120 km/h*
— predkos¢ miarodajna: Vm = 130 km/h*
—  przekrdj:
o dwujezdniowy 2x2
o szerokosc¢ pasa ruchu: 3,50m
o szerokosé jezdni: 7,00 m
o szerokos¢ pasa dzielgcego: 5,00 m (w tym opaski 2 x 0,5 m)
o szerokosc pasow awaryjnych: 2,50m
o szerokosé pobocza gruntowego: 0,75m
o skrajnia pionowa drogi gtownej: 50m
— catkowicie ograniczona dostepno$¢ (dostepnosc tylko w weztach).
— nosnos¢ 115 kN/os
— kategoria ruchu: KR7 **

— szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych:  min. 50 m

* w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie Vp=100 km/h i Vm=110 km/h
** whlasciwa kategoria ruchu zostanie okreslona na podstawie Analizy i Prognozy Ruchu

Planowanie korytarzy drogi S16 oparte zostato na dwdch skrajnych punktach poczatku
i konca, pomiedzy ktérymi przebiega¢ bedzie droga S16. Po stronie pdtnocno zachodniej
punktem poczatkowym jest planowana droga S61, na odcinku Szczuczyn — Etk — Raczki. W
kazdym z proponowanych wariantéw korytarza zatozono lokalizacje wezta na potgczeniu sie
drég S16 i S61 z uwzglednieniem lokalizacji sgsiednich weztéw i ich odlegtosci
miedzyweztowych. W czesci potudniowo wschodniej tj. koncu projektowanego odcinka,
przewiduje sie wezet w okolicach miasta Knyszyn na potgczeniu z planowang drogg S19.

Proponowane korytarze w kazdym =z obszarow uwzgledniajg charakterystyczne
uwarunkowania dominujgce na danym terenie. Jednoczesnie zatozeniem ksztaltowania
korytarzy byta mozliwos¢ taczenia odcinkow korytarzy w alternatywne przebiegi wariantow
trasy i jej trasowania geometrycznego.

Korytarz A

Koncepcja lokalizacji i ksztattowania przebiegu korytarza A zaktada jego poczatek
w miejscowosci Borki (wezet na potgczeniu z drogg S16). Lokalizacja wezta Borki
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uwzglednia jego zblizong odlegtos¢ od weztéw Guty (prawdopodobna lokalizacja wezta) oraz
Etk Potudnie. Nastepnie tgczy S61 z Grajewem po jego stronie potudniowej, gdzie
przewidziano wezet na skrzyzowaniu z istniejagcg drogg DK61. Odcinek ten w swoim
zatozeniu pokrywa sie z wczedniej opracowang koncepcjg budowy obwodnicy Grajewa po
stronie potudniowej, ktéra zostata ujeta w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego dla gminy i miasta Grajewo.

W dalszej czesci korytarz kieruje sie w srodkowg czes¢ gminy Grajewo omijajgc kompleksy
leSne w rejonie miejscowosci Ruda i Ciemnoszyje. Kolejny odcinek oparty jest na zatozeniu
mozliwosci potagczenia sie z drogg DK65 przed Biebrzanskim Parkiem Narodowym,
z jednoczesnym mozliwie najlepszym ominieciem stref ochrony przyrody. Kat przeciecia sie
z linig kolejowa oraz istniejgcg drogg DK61 umozliwia budowe wiaduktow w ciggu drogi S16
na optymalnych parametrach.

Korytarz A przecina BPN w miejscu o potencjalnie najlepszym z uwagizaréwno na szerokosc
terenu BPN, ilos¢ terenu zagospodarowanego (przeksztatconego, uzytkowanego rolniczo)
oraz uksztattowanie terenu i dostepnosc¢ terenu o mozliwie najmniej narazonemu na statg lub
okresowg obecnos¢ wody. Optymalizujgc tym samym dlugosé estakady, jako sposobu
przekroczenia doliny rzeki Biebrza.

Korytarz kontynuuje swoj przebieg przecinajgc drogg wojewddzkg Nr 670 pomiedzy
m. Osowiec-Twierdza a Gonigdzem i kieruje sie w kierunku Moniek, obchodzgc tereny
zurbanizowane miasta od strony potnocno-wschodniej. Nastepnie zbliza sie do istniejgcej
drogi DK65, przecinajgc jg, mija Knyszyn od strony potudniowej przecinajgc droge
wojewddzkg Nr 671, by zakonczy¢ swoj bieg w wezle Knyszyn taczgc sie z drogg S19.

Korytarz B

Zaproponowany korytarz w wariancie B rozpoczyna swéj bieg w wezle Guty, tgczgc sie
z planowang drogg S61 oraz istniejgcg DK61. Nastepnie taczy sie z korytarzem A
(pkt.ref.5). Dzielgc swoj bieg z korytarzem A do punktu referencyjnego 9, nastepnie kieruje
sie w strone potudniowg by po przecieciu sie z drogg DK65 ming¢ Monki od strony
potudniowej. Ponownie taczy sie z drogg DK65 w proponowanej lokalizacji wezta Moriki.
Koncepcja lokalizacji wezta Monki jest podyktowana odlegtoscia od wezta nastepnego
Knyszyn oraz prognozowanym ruchem pomiedzy Biatymstokiem a Monkami.

Korytarz C

Koncepcja korytarza C jest oparta na mozliwie najwiekszym pokryciu sie tego korytarza
z istniejgca siecig drogowa, w szczegdlnosci drogami DK65 pomiedzy Monkami a Grajewem
oraz DK61 od Grajewa do Gutéw. Korytarz ten rowniez pokrywa sie z rozwazanymi
wariantami przebiegu drogi 61 i 65 rozwazanymi jako potencjalne obwodnice Grajewa.
Istotne zmiany w stosunku to planowanych wczesniej mozliwosci obejscia Grajewa wynikaja,
z zaktadanych dla tych drog innych parametréw technicznych niz dla drogi S16.

W srodkowej czesci, miedzy punktami 6 i 10, korytarz ten przecina doline Biebrzy oraz teren
BPN w sladzie mozliwie najbardziej pokrywajgcym sie z przebiegiem istniejgcej drogi DK65
oraz linii kolejowej. Korytarz C w czesci przebiegajacej przez teren BPN koliduje ze strefg
ochronng obszaru zamknigtego ustanowiong dla kompleksu wojskowego Osowiec-Twierdza.
Korytarz D

Koncepcja lokalizacji i przebiegu korytarza D oparta jest na zatozeniu obejscia Grajewa od
strony pdétnocno wschodniej fgczac jednoczesnie sie z drogg S61 w wezle Etk Potudnie.
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Korytarz E

Ksztattowanie tego korytarza jest wynikiem poszukiwania alternatywnego przebiegu dla
korytarzy A i D w czesci poczgtkowe;j trasy.

Korytarz F

Propozycja alternatywnego przebiegu i przeciecia doliny Biebrzy jak i terenéw BPN,
pomiedzy punktami ref. 5i 10.

A.V.2. Uwarunkowania realizacyjne

Zatozenia jakie przyjeto dla realizacji drogi S16, a wynikajgce ze zdefiniowanych punktéw
poczatku i konca drogi na tym odcinku sg scisle skorelowane z realizacjg drogi S61
w zachodniej czesci na odcinku Szczuczyn — Etk oraz drogi S19 i lokalizacji wezta Knyszyn.
Istnieje uzasadniona potrzeba wczes$niejszej realizacji tych wskazanych drog w celu
unikniecia rozwigzan tymczasowych, tgczgcych droge S16 z istniejgca siecig drogowa.
Zaproponowane przebiegi trasy S16 w szczegdlnosci w wariancie C, a wynikajgce z zatozen
dla tego wariantu wskazujg na zasadnosc¢ Scistej wspotpracy z PKP PLK, jako podmiotu
odpowiedzialnego za projekt i realizacje budowy trasy kolejowej Rail Baltica. Na dzien
opracowywania niniejszego dokumentu prace planistyczne zwigzane z projektem kolejowym
uniemozliwiajg Scistg wspoiprace z powodu braku zatwierdzonych podstawowych
parametrow technicznych trasy kolejowej. Ryzyko zwigzane ze wzajemnym uzgodnieniem
rozwigzan projektowych w okresie planowania obu inwestycji jest mozliwe do zmniejszenia
przez powotanie odpowiedniego zespotu koordynacyjnego. Odbyte spotkania informacyjne
z interesariuszami i strong spoteczng wskazujg na duze zainteresowanie lokalizacji obu
inwestycji we wspdélnym korytarzu.

30



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe drogi krajowej nr $16 na odcinku
Etk — Knyszyn wraz z analizq i prognozq ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie
decyzji srodowiskowej

& Schuessler-Plan
Al. Jerozolimskie 96

00 - 807 Warszawa ) - .
ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe — TOM A — Czesc¢ ogdlna

A.VI. ZALACZNIKI

1. Pismo nr WSzW w Biatymstoku-W0.0732.2.2019 z dn. 05.04.2019 r. Wojewddzkiego

Sztabu Wojskowego w Biatymstoku.
2. Pismo nr WSzW-OL-OPER.0732.127.2019 z dn. 18.06.2019r. Wojewddzkiego Sztabu

Wojskowego w Olsztynie.
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Zatacznik nr 1

1399 2079 20 LAT
209&5//3 |

Egz. nr ..
Biatystok, dn.09.04,2019 r.

7.* ye ’us

WSzW w Biatymstoku-W0.0732.2.2019
SchiiBler-Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

00 — 807 Warszawa
Al. Jerozolimskie 96

do wiadomosci: DYREKTOR

ODDZIALU GENERALNEJ DYREKCJI
DROG KRAJOWYCJ | AUTOSTRAD
W BIALYMSTOKU

WPLYNELO 09 04 2019

c2te polska .
15 — 703 Biatystok
Wh[1A\E|020 5 [$46 ul. Zwyciestwa 2

Dotyczy: budowy drogi krajowej S16 w rejonie migjscowosci Osowiec Twierdza.

W odpowiedzi na pismo!, dotyczace przedstawienia opinii do wariantow
korytarzy drogi krajowej nr 516 na odcinku: Etk — Knyszyn w rejonie miejscowosci
Osowiec Twierdza, ponizej przedstawiam stanowisko w omawianej sprawie.

Analizujac usytuowanie wariantow planowanej inwestycji uprzejmie informuje,
ze resort obrony narodowej negatywnie opiniuje warianty korytarzy: B, C, E oraz F
i wskazuje do dalszych etapow prac projektowych warianty korytarzy A oraz D.

Dodatkowo informuje, ze warianty korytarzy: B, C oraz E kolidujg z terenem
zamknietym resortu obrony narodowej?. Powyzszy teren zamkniety jest niezbedny na
potrzeby obronnosci i bezpieczenstwa parnstwa. Zatem, celem umozliwienia stronie
wojskowej wiasciwej eksploatacji ww. kompleksu wojskowego oraz zapewnienia
mozliwosci jego wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem, przebieg planowane;
inwestycji drogowej nalezy przeprojektowa¢ w sposoéb, ktory nie bedzie kolidowat
Zz omawianym terenem zamknietym.

Ponadto, warianty korytarzy: B, C, E oraz F zlokalizowane sg w zasiegu strefy
ochronnej® ww. terenu zamknietego. Z uwagi na charakter kompleksu zasadnym jest,

! SchiiBler-Plan Inzynierzy Sp. z 0.0. nt WA/19/A/0294/816 z dnia 19.03.2019 1,

2 Teren zamkniety znajdujacy sie pod poz. nr 62 w zalaczniku do decyzji Nr 38/MON Ministra Obrony
Narodowej z dnia 13 marca 2019 r. w sprawie ustalenia terenéw zamknietych w resorcie obrony narodowej
(Dz. Urz. Min. Obr. Nar. z2019 r. poz. 46).

? Strefa ustalona protokotem prac Komisji do spraw ustalenia strefy ochronnej terenu zamknietego. powotanej do
rozpatrzenia wniosku. w sprawie ustalenia strefy ochronnej terenu zamknigtego resortu obrony narodowej.
stanowigcego kompleks wojskowy nr 0465 Osowiec, zatwierdzonym przez Szefa Inspektoratu Wsparcia Sit
Zbrojnych w dniu 30.03.2017 r.
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aby omawiana inwestycja zlokalizowana byta poza zasiggiem ww. strefy ochronne;.
Wykaz dziatek omawianej strefy ochronnej terenu zamknietego znajduje sig
w suplemencie do obowigzujacego Studium uwarunkowan |  kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Gonigdz*.

Niezaleznie od powyzszego, celem uwzglednienia potrzeb operacyjno-
obronnych Sit Zbrojnych RP, planowany do budowy odcinek drogi wymaga
zaplanowania wiasciwych parametréw technicznych, dotyczacych obiektow
inzynierskich (m.in. mostowych, w tym réwniez weztow drogowych), planowanych do
usytuowania w ciggu ww. drogi, ktérych parametry techniczne muszg by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie®, rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie® oraz z zarzadzeniem Nr 2 Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania
wymagari techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég
i obiektéw inzynierskich’.

Majac powyzsze na uwadze, wnosi sie o przestanie dokumentacji projektowe;j
uwzgledniajgcej ww. uwarunkowania techniczne, celem zaopiniowania przez resort
obrony narodowej.

{
wz. p PIECZUR

Wyk. w3 egz.:
Egz. nr1-ala.

Egz. nr 2 — SchiiBler-Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.
Egz. nr 3 - OGDDKIA w Biatymstoku.

Wyk. Jerzy Wappa tel. 261 398 733.

Dn. 05.04.2019 .

4 Uchwata Nr XL1/299/18 Rady Miejskiej w Goniadzu z dnia 9 kwietnia 2018 r.

SDz. U.z2016 1. poz. 124.

6 Dz. U. z 2000 r. Nr 63 poz. 735, z pézn. zm. - § 150, zalgcznik nr 2 — Klasy obciazen taborem
samochodowym obiektow inzynierskich oraz zalacznik nr 3 — Pojazdy specjalne wedlug umowy
standaryzacyjnej NATO STANAG 2021.

7 Dz. Urz. Min. Inft. i Bud. 22017 r. poz. 3.
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Zatacznik nr 2

FIaERE
wwsaets 90 AT

vomeensereen b 82002 000 Egz. Nr <.
t 10-283 Olsztyn & oisztyn .12..9¢. 2019,

WPLYNELD 24,06, 2019

Schuessler — Plan Inzynierzy sp. z o.0.
Al. Jerozolimskie 96
00-807 Warszawa

WSzW-OL-OPER.0732.127.2019

Dotyczy: udzielenia wstepnej opinii umozliwiajgcej realizacje zadania pn.:
~Wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego drogi
krajowej nr S16 na odcinku: Etk — Knyszyn”

W odpowiedzi na pismo nr WA/19/A/0679/S16 z dnia 30.05.2019 roku,
dotyczace wniosku o udzielenie wstepnej opinii umozliwiajacej realizacje zadania
pn.: ,Wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego drogi
krajowej nr $16 na odcinku: Etk — Knyszyn”, uprzejmie informuje, ze omawiana
inwestycja drogowa na terenie wojewddztwa warmirisko-mazurskiego nie koliduje
z terenami zamknigtymi resortu obrony narodowe;j i ich strefami ochronnymi.

Niemniej jednak, celem zapewnienia potrzeb operacyjno-obronnych Sit
Zbrojnych RP, omawiana inwestycja drogowa wymaga zaplanowania witasciwych
parametréw technicznych, dotyczacych projektowanych obiektéw inzynierskich
(m.in. mostowych, w tym réwniez weztéw drogowych) planowanych do
usytuowania w ciagu ww. drogi, ktérych parametry techniczne musza byé zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz z zarzadzeniem
Nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie
wdrazania wymagan techniczno-obronnych w  zakresie projektowania

i uzytkowania drog i obiektéw inzynierskich.
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Ponadto, dia kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi
publicznej nalezy wyznaczy¢ klasg obcigzenia, zgodnie z wojskowa klasyfikacjg
obcigzenia obiektéw mostowych MLC.

Majac powyzsze na uwadze, wnosi si¢ o przestanie dokumentacii
projektowej uwzgledniajgcej ww. uwarunkowania techniczne, celem zaopiniowania
przez resort obrony narodowej.

SZEF

wz. pptk Tomasz KALEMBA

Wykonano w 2 egz.:

Egz. nr 1 — ad acta, 0732, B10

Egz. nr 2 — adresat

Wyk. ppor. Mariusz Grabowski (tel. 261-322-031)
2019-06-17
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