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F. POROWNAWCZA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
ROZPATRYWANYCH OPCJI

F.1. Poréwnywane opcje projektowe

Tab. 1 — Zestawienie parametrow poszczegdlnych korytarzy planowanej drogi

Korytarz
Korytarz A Korytarz B Korytarz C Korytarz D Korytarz E Korytarz F
Parametr
Kolor korytarza Fioletowy Czerwony Niebieski Brazowy Zielony
Pikietaz i miejsce
0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000
poczatku
i (S61 - nowy wezet (S61 - wezet (S61 - wezet | (S61 -wezet Etk (S61 - nowy (S61 - wezet
projektowanego
posredni) Guty) Guty) Potudnie) wezet posredni) Guty)
korytarza
Pikietaz i miejsce
o 69+766 56+838 59+562 68+625 714047 56+670
onca
i (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet
projektowanego
Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn)
korytarza
taczna diugosé
69,766 km 56,838 km 59,562 km 68,625 km 71,047 km 56,670 km
korytarza
T rzekroju
e ! 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2
poprzecznego
Orientacyjna
5 4 4 4 5 3
liczba weztéw

Przebieq korytarza A:

W tym korytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swdj bieg na projektowanej drodze S61, na
nowoprojektowanym wezle pomiedzy weztami: ,Etk Potudnie” (w odlegtosci ok. 8,5 km po
przebiegu drogi S61), a weztem ,,Guty” (w odlegtosci ok. 12,5 km po przebiegu drogi S61). Od
poczatku do km ok. 0+450 droga przebiega w nasypie, nastepnie do km ok. 0+750 w wykopie,
nastepnie w nasypie. Od km ok 1+850 do km ok. 2+350 droga przebiega w wykopie osiggajac w
km ok. 2+100 — ok. 21 m (réznica rzednej istniejgcej i projektowanej osigga najwiekszg wartosc
na catym przebiegu korytarza). Korytarz kontynuuje swoj przebieg w kierunku wschodnim przez
tereny gminy Prostki, w rejonie drogi powiatowej nr 1680N zmienia swoj przebieg w kierunku
potudniowym oraz przecinajgc droge powiatowg wiaduktem (gérg) w km ok. 7+780. W km ok.
9+100 przecina granice wojewodztw warminsko-mazurskiego oraz podlaskiego. W km ok. 10+090
korytarz przecina droge gminng wiaduktem (dotem). W km ok. 12+120 korytarz przecina droge
powiatowg 1802B wiaduktem (dotem). W km ok. 12+690 korytarz przecina droge powiatowg
1803B wiaduktem (dotem). Dalej korytarz A kieruje sie w strone istniejgcej drogi krajowej nr 61 i
przecina jg w km ok. 13+700 itym samym obchodzi miasto Grajewo od strony zachodniej,

tworzgc wezet z istniejgcg drogg DK 61. W km ok. 15+950 korytarz A przecina droge powiatowg
1808B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 17+940 przecina droge gminng wiaduktem (dotem).

Dalszy odcinek drogi przebiega réwnolegle do drogi krajowej nr 65 w odlegtosci ok. 4 km.
W rejonie obszaru ww. parku i jego otuliny, przedmiotowy korytarz zmienia swoj kierunek na
potudniowo-wschodni przechodzgc tym samym po pétnocnej stronie Osowca-Twierdzy. W km ok.
214850 korytarz przecina droge gminng wiaduktem (dotem). W km ok. 27+500 i ok. 28+800
przecina kolejno droge powiatowg 1809B wiaduktem (gorg) i droge powiatowg 2044B wiaduktem
(gorg). W km ok. 31+400 przecina droge krajowag nr 65 tworzgc wezet i zarazem linie kolejowg
E75. W km ok. 37+410 przecina droge powiatowg 1799B wiaduktem (go6rg) oraz w km ok. 41+800
droge wojewddzkg nr 670 tworzgc wezet. Nastepnie w km ok. 44+250 korytarz przecina droge
powiatowg 1847B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 47+210 droge powiatowg 1416B wiaduktem
(g6rg). Korytarz od km ok. 2+350 do km ok. 30+500 osigga niewielkie réznice wartosci rzednej
istniejgcej i projektowanej, przechodzac przemiennie w wykopach i na nasypach. Od km ok.
30+500 do km ok. 42+600 przechodzi na nasypie osiggajgc w najwyzszym punkcie 18,07 m (km
ok. 40+400). Od km ok. 42+600 do km ok. 67+700 droga przebiega przemiennie w wykopach i na
nasypach (najwieksza réznica — ok. 7 m wykop w km ok. 56+500). Korytarz przecina w km ok.
49+940 droge powiatowg 1417B wiaduktem (dotem), w km ok. 52+330 droge powiatowg 1415B
wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 53+000 droge powiatowg 1412B (gorg)

Dalszy przebieg jest rownolegty do drogi krajowej nr 65 w odlegtoéci ok 2,5 km oraz nastepuje
obejscie miejscowosci Monki po stronie wschodniej. W km ok. 54+000 korytarz A zmienia
kierunek na potudniowy, obchodzi miejscowos$é Przytulanka (po stronie zachodniej i wschodniej),
przecinajgc w km ok. 57+590 droge powiatowg 1404B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 59+020
droge powiatowg 1411B wiaduktem (dotem). Korytarz A przecina wiaduktem (dotem) droge
krajowg nr 65 w km ok. 61+300). Od km 67+700 do km ok. 69+766 droga przechodzi na nasypie.
W km ok. 65+000 korytarz kieruje sie w strone wschodnig, przecinajgc droge wojewddzkg nr 671
wiaduktem (dotem) w km ok. 67+600 i konczy swdj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn”
(projektowana droga S19) w km ok. 69+766.

Przebieg korytarza B:

W tym korytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swdj bieg na projektowanej drodze S61,
w miejscu projektowanego wezta ,Guty” (wymagajgcego rozbudowy). Od poczatku do km ok.
18+500 korytarz osigga niewielkie réznice wartosci rzednej istniejgcej i projektowanej,
przechodzgc przemiennie w wykopach i na nasypach. Nastepnie od km ok. 18+500 do km ok.
34+950 (wytgczajgc odcinek od km ok. 21+690 do km ok. 21+890 gdzie korytarz przebiega
w niewielkim wykopie) korytarz przebiega na nasypie osiggajgc w km ok. 21+150 réznice
rzednych ok. 10 m.

Droga kontynuuje swdj przebieg w kierunku wschodnim przez tereny gminy Szczuczyn oraz
Grajewo, w km ok. 1+590 przecinajgc droge powiatowg 1811B wiaduktem (dotem), zmienia swdj
przebieg w kierunku potudniowym. W km ok. 7+850 przecina droge powiatowg 1807B wiaduktem
(g6rg). Nastepnie w km ok. 15+100 przecina obszar Biebrzanskiego Parku Narodowego oraz jego
otuliny. W km ok. 15+530 i ok. 16+030 przecina kolejno droge powiatowg 1809B wiaduktem
(gorg) i droge powiatowg 2044B wiaduktem (gérg). zmienia swdj kierunek na potudniowo-
wschodni przechodzgc tym samym po pétnocnej stronie Osowca-Twierdzy. W km ok. 19+300
przecina droge krajowg nr 65 tworzgc wezet i zarazem linie kolejowg E75 oraz w km ok. 21+330
przecina droge powiatowg 1799B wiaduktem (gorg). W km ok. 27+350 do km ok. 29+150 przecina
estakadg Biebrzanski Park Narodowy. Korytarz przecina w km ok. 29+700 wiaduktem (gorg)
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droge wojewodzkg nr 670. Nastepnie kolejno przecina wiaduktem (goéra) linie kolejowg E75 w km
ok. 31+400 oraz wiaduktem (gérg) droge krajowg nr 65 w km ok. 32+410. W km ok. 33+400
przecina droge powiatowg 1841B wiaduktem (dotem), kohczgc przebieg przez obszar Parku
Narodowego oraz biegnie w kierunku potudniowo — wschodnim wzdtuz drogi krajowej nr 65. W km
ok. 39+400 przecina droge powiatowg 1364B wiaduktem (dotem). Korytarz obchodzi miejscowosé
Monki po stronie potudniowej, przecinajgc droge powiatowg 1363B wiaduktem (dotem) w km ok.
41+520 oraz przecinajgc droge powiatowg 1367B wiaduktem (dotem) w km ok. 43+530. Od km
ok. 34+950 do km ok. 49+850 korytarz przebiega przemiennie w wykopie i na nasypie.

Nastepnie w km ok. 45+950 przecina droge powiatowa 1368B wiaduktem (gorg) oraz w km ok.
46+050 droge krajowag nr 65 tworzgc wezet oraz linie kolejowg E75. W km ok. 48+600 korytarz
przecina droge krajowg nr 65.

Dalszy przebieg jest prowadzony w Sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku ok.
1,5 km oraz w km ok. 50+700 korytarz B zmienia kierunek na potudniowy. Od km ok. 49+850 do
do km ok. 56+838 przebiega na nasypie osiggajgc roznice wielkosci 6-7 m w najwyzszych
miejscach. Nastepnie w km ok. 54+800 przecina wiaduktem (dotem) droge wojewddzkg nr 671 ,
korytarz kieruje sie w strone wschodnig i konczy swoj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn”
(projektowana droga S19) w km ok. 56+838.

Przebieg korytarza C:

W tym korytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swoj bieg na projektowanej drodze S61,
w miejscu projektowanego wezta ,Guty” (wymagajgcego rozbudowy). W km ok. 0+400 korytarz
przecina droge krajowg nr 65 wiaduktem (goérg), w km ok. 1+680 przecina droge powiatowg
1811B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 3+120 droge powiatowg 1807B wiaduktem (dotem). Od
poczatku do km ok. 1+900 korytarz biegnie po nasypie.

Droga kontynuuje swéj przebieg w kierunku pétnocno — wschodnim wzdtuz drogi krajowej nr
61 przez ok. 3,5 km. Nastepnie korytarz zmienia swoj przebieg na kierunek wschodni, przecinajgc
wiaduktem (dotem) droge powiatowg nr 1808B w km ok. 8+830. Od km ok. 1+900 do km ok.
8+900 korytarz biegnie przemiennie w wykopie i na nasypie.

Dalej korytarz C kieruje sie w strone istniejgcej drogi krajowej nr 65 i tym samym obchodzi miasto
Grajewo od strony potudniowej. W km ok. 10+450 korytarz przecina droge powiatowg 1810B
wiaduktem (gorg). Od km ok. 14+100 korytarz przebiega wzdtuz drogi krajowej nr 65 tworzac
wezet w km ok. 14+100 oraz linii kolejowej E75 na odcinku ok. 10 km.

Korytarz w km od ok. 6+900 do km ok. 15+800 biegnie na nasypie. W km ok. 17+880 przecina
droge powiatowg 1809B wiaduktem (dotem) oraz droge powiatowg 2044B wiaduktem (dotem)
w km ok. 21+560.

Nastepnie w rejonie obszaru Biebrzanskiego Parku Narodowego i jego otuliny w km ok. 24+200
przecina droge krajowg nr 65 tworzgc wezet wraz z linig kolejowg E75, przedmiotowy korytarz
zmienia swoj kierunek na potudniowo-wschodni przechodzgc tym samym po pdéinocnej stronie
Osowca-Twierdzy. W km ok. 28+330 korytarz przecina droge wojewddzka nr 668 wiaduktem
(g6rg) oraz w km ok. 32+900 przecinajgc droge wojewddzkg nr 670 tworzac wezet. Korytarz od
km ok. 15+800 do km ok. 27+600 przebiega przemiennie w wykopie i na nasypie. Nastepnie od
km ok. 27+600 do km ok. 34+100 przebiega na nasypie, osiggajgc w niektorych miejscach ok. 20
m wysokosci (km ok. 30+000).

W km ok. 36+120 przecina droge powiatowg 1841B wiaduktem (dotem), koinczgc przebieg przez
obszar Parku Narodowego oraz biegnie w kierunku potudniowo — wschodnim wzdtuz drogi
krajowej nr 65. W km ok. 42+120 przecina droge powiatowg 1364B wiaduktem (dotem). Korytarz
obchodzi miejscowos¢ Monki po stronie potudniowej, przecinajgc droge powiatowg 1363B
wiaduktem (dotem) w km ok. 44+220 oraz przecinajgc droge powiatowg 1367B wiaduktem
(dotem) w km ok. 46+260. Od km ok. 34+100 do km ok. 52+570 przebiega przemiennie w
wykopie i na nasypie, nastepnie od km ok. 52+570 do konca (km ok. 59+562) biegnie na nasypie
osiggajac roznice wielkosci 6-7 m w najwyzszych miejscach. W km ok. 45+950 przecina droge
powiatowg 1368B wiaduktem (gérg) oraz w km ok. 48+500 droge krajowg nr 65 tworzgc wezet
oraz linie kolejowg E75.

Dalszy przebieg jest prowadzony w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku ok.
1,5 km oraz w km ok. 55+600 korytarz C zmienia kierunek na potudniowy. Nastepnie w km ok.
57+520 przecina wiaduktem (dotem) droge wojewddzkg nr 671 , korytarz kieruje sie w strone
wschodnig i kohczy swéj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn” (projektowana droga S19) w km
ok. 59+562.

Przebieq korytarza D:

W tym korytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swdj bieg na projektowanej drodze S61, na
projektowanym wezle ,Etk Potudnie” (z koniecznoscig przebudowy wezta i Obwodu Utrzymania
Drog).

Korytarz kontynuuje swdj przebieg w kierunku potudniowo-wschodnim, rownolegle do drogi
krajowej nr 65. W km ok. 7+430 przecina droge krajowg nr 65 wiaduktem (go6ra) i dalej obchodzi
wies Prostki po stronie zachodniej. Od poczatku do km ok. 2+400 droga przebiega na nasypie,
nastepnie na odcinku ok. 800 m przebiega w wykopie, a od km 0k.3+200 do km ok. 41+500
przebiega na nasypie (wytaczajgc krotkie odcinki w km ok. 10+250, km ok. 14+200 do km ok.
14+700, km ok. 20+200, km ok. 24+300). W km ok. 8+950 przecina droge powiatowg 1680N
wiaduktem (dotem). W km ok. 11+400 przecina linie kolejowg E75 wiaduktem (gorg) oraz w km
ok. 12+450 ponownie przecina droge krajowg nr 65 wiaduktem (gérg). W km ok. 13+400 przecina
granice wojewodztw warminsko-mazurskiego oraz podlaskiego, a takze rzeke Eik. Nastepnie w
km ok. 14+990 przecina droge powiatowa 1791B wiaduktem (dotem). Dalszy przebieg przecina
droge krajowg nr 61 w km ok. 16+660 gdzie tworzy wezet i w dalszym ciggu projektowany jest w
kierunku potudniowo-wschodnim, réwnolegle do rzeki Etk, w odlegtosci ok. 2 km. Od km ok.
23+300 do km ok. 43+100 korytarz D przebiega przez obszar obszaru Biebrzanskiego Parku
Narodowego i jego otuliny, a takze przecina droge wojewddzkg nr 670 w km ok. 40+700. W km
ok. 28+750 i km ok. 30+550 dwukrotnie przecina droge powiatowg 1798B wiaduktami (gora).
Nastepnie w km ok. 36+700 przecina droge powiatowg 1799B wiaduktem (gorg) oraz w km ok.
40+700 droge wojewodzka nr 670 tworzgc wezet.

W km ok. 43+100 korytarz przecina droge powiatowg 1847B wiaduktem (dotem) oraz w km ok.
46+070 droge powiatowg 1416B wiaduktem (gorg) oraz w km ok. 48+800 droge powiatowg 1417B
wiaduktem (dotem). Nastepnie w km ok. 51+500 zlokalizowany jest wezet. W km ok. 51+200
droge powiatowg 1415B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 51+870 droge powiatowg 1412B
(gorg) oraz w km ok. 53+000 droge powiatowg 1412B (goéra).

Korytarz od km ok. 41+500 do km ok. 66+600 osigga niewielkie réznice wartosci rzednej
istniejgcej i projektowanej, przechodzgc przemiennie w wykopach i na nasypach ( najwieksza
réznica — ok. 10 m wykop w km ok. 49+100).
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Dalszy przebieg jest rownolegly do drogi krajowej nr 65 w odlegtosci ok 2,5 km oraz nastepuje
obejscie miejscowosci Monki po stronie wschodniej. W km ok. 53+700 korytarz D zmienia
kierunek na potudniowy, obchodzi miejscowos$¢ Przytulanka (po stronie zachodniej i wschodniej),
przecinajgc w km ok. 56+450 droge powiatowg 1404B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 57+880
droge powiatowg 1411B wiaduktem (dotem). Korytarz D przecina wiaduktem (dotem) droge
krajowg nr 65 w km ok 60+160. Od km 66+600 do km ok. 68+625 droga przechodzi na nasypie.
W km ok. 62+000 korytarz kieruje sie w strone wschodnig, przecinajgc droge wojewddzkg nr 671
w km ok. 66+400 i konczy swdj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn” (projektowana droga
S19) w km ok. 68+625.

Przebieg korytarza E:

W tym Kkorytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swdj bieg na projektowanej drodze S61, na
nowoprojektowanym wezle pomiedzy weztami” ,Etk Potudnie” (w odlegtosci ok. 3,0 km po
przebiegu drogi S61), a weztem ,,Guty” (w odlegtosci ok. 18,5 km po przebiegu drogi S61).

Droga kontynuuje swoj przebieg w kierunku wschodnim przez tereny gminy Prostki, w km
ok. 6+000 zmienia swoj przebieg w kierunku potudniowym. W km ok. 9+900 przecina droge
powiatowg 1680N wiaduktem (gorg). Nastepnie w km ok. 11+200 przecina granice wojewddztw
warminsko-mazurskiego oraz podlaskiego. Dalej korytarz E kieruje sie w strone istniejgcej drogi
krajowej nr 61 i przecina jg w km ok. 15+900 i tym samym obchodzi miasto Grajewo od strony
zachodniej. Od poczatku do km ok. 32+700 korytarz przechodzi przemiennie w wykopach i na
nasypach osiggajac réznice rzednych w wysokosci ok. 6-7 m.

W km ok. 12+180 korytarz przecina droge gminng wiaduktem (dotem). W km ok. 14+230 korytarz
przecina droge powiatowg 1802B wiaduktem (dotem). W km ok. 14+780 korytarz przecina droge
powiatowg 1803B wiaduktem (dotem). Dalej korytarz A kieruje sie w strone istniejgcej drogi
krajowej nr 61 i przecina jg w km ok. 15+800 i tym samym obchodzi miasto Grajewo od strony
zachodniej, tworzgc wezet z istniejgcg drogg DK 61. W km ok. 18+050 korytarz A przecina droge
powiatowg 1808B wiaduktem (dotem) oraz w km ok. 20+050 przecina droge gminng wiaduktem
(dotem).

Dalszy odcinek drogi przebiega réwnolegle do drogi krajowej nr 65 w odlegtosci ok. 4 km.
W rejonie obszaru ww. parku i jego otuliny, przedmiotowy korytarz zmienia swoj kierunek na
potudniowo-wschodni przechodzac tym samym po pétnocnej stronie Osowca-Twierdzy. W km ok.
24+950 korytarz przecina droge gminng wiaduktem (dotem). Korytarz od km ok. 32+700 do km
ok. 53+200 przebiega na wykopie (wytgczajgc odcinki w km ok. 36+000, km ok. 49+400, km ok.
50+200 gdzie przebiega w niewielkich wykopach). W km ok. 29+540 i ok. 30+380 przecina
kolejno droge powiatowg 1809B wiaduktem (gorg) i droge powiatowg 2044B wiaduktem (gérg).
W km ok. 33+500 przecina droge krajowg nr 65 tworzgc wezet i zarazem linie kolejowg E75.
W km ok. 39+500 przecina droge powiatowg 1799B wiaduktem (gorg) oraz w km ok. 43+900
droge wojewddzkg nr 670 tworzgc wezet.

Nastepnie kolejno przecina wiaduktem (gorg) linie kolejowg E75 w km ok. 45+600 oraz wiaduktem
(g6rg) droge krajowg nr 65 w km ok. 46+600. W km ok. 47+600 przecina droge powiatowg 1841B
wiaduktem (dotem), konczgc przebieg przez obszar Parku Narodowego oraz biegnie w kierunku
potudniowo — wschodnim wzdtuz drogi krajowej nr 65. W km ok. 53+610 przecina droge
powiatowg 1364B wiaduktem (dotem). Korytarz na odcinku od km ok. 53+200 do km ok. 58+800
poczgtkowo przebiega w wykopie, nastepnie na nasypie, w wykopie, oraz ponownie na nasypie.
Korytarz obchodzi miejscowos¢ Monki po stronie potudniowej, przecinajgc droge powiatowg

1363B wiaduktem (dotem) w km ok. 55+700 oraz przecinajgc droge powiatowg 1367B wiaduktem
(dotem) w km ok. 57+750.

Nastepnie w km ok. 60+150 przecina droge powiatowg 1368B wiaduktem (gorg) oraz w km ok.
60+250 droge krajowg nr 65 tworzgc wezet oraz linie kolejowg E75. W km ok. 62+900 korytarz
ponownie przecina droge krajowg nr 65. Od km ok. 58+800 do km ok. 62+150 droga przebiega w
wykopie, nastepnie do km ok. 64+050 przebiega przemiennie w wykopie i na nasypie osiagajgc
niewielkie réznice wysokosci.

Dalszy przebieg jest prowadzony w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku ok.
1,5 km oraz w km ok. 50+700 korytarz E zmienia kierunek na potudniowy. Od km ok. 64+050 do
do km ok. 71+047 przebiega na nasypie osiggajgc roznice wielkosci 6-7 m w najwyzszych
miejscach. Nastepnie w km ok. 69+020 przecina wiaduktem (dotem) droge wojewddzkg nr 671 ,
korytarz kieruje sie w strone wschodnig i kohczy swdj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn”
(projektowana droga S19) w km ok. 71+047.

Przebieq korytarza F:

W tym korytarzu odcinek drogi S16 rozpoczyna swodj bieg na projektowanej drodze S61,
w miejscu projektowanego wezta ,Guty” (wymagajgcego rozbudowy).

Droga kontynuuje swdj przebieg w kierunku wschodnim przez tereny gminy Szczuczyn oraz
Grajewo, w km ok. 1+590 przecinajgc droge powiatowg 1811B wiaduktem (dotem). W km ok.
7+850 przecina droge powiatowg 1807B wiaduktem (gérg). W km ok. 15+550 ponownie przecina
droge powiatowg 1807B wiaduktem (dotem). W km ok. 19+600 przecina droge powiatowg 1809B
wiaduktem (go6ra). Dalej korytarz F kieruje sie w strone istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 899
i przecina jg w km ok. 20+000 tworzgc wezet i tym samym obchodzi miasto Grajewo od strony
zachodniej. Od poczgtku do km ok. 13+250 korytarz przebiega przemiennie w wykopie i na
nasypie.

W rejonie obszaru Biebrzanskiego Parku Narodowego i jego otuliny, przedmiotowy korytarz
zmienia swoj kierunek na potudniowo-wschodni przechodzgc tym samym pomiedzy fortami
Osowca-Twierdzy. W km ok. 28+000 przecina droge powiatowg 1838B wiaduktem (gora).

W km ok. 33+600 korytarz konczy przebieg przez obszar Parku Narodowego oraz biegnie
w kierunku potudniowo — wschodnim wzdtuz drogi krajowej nr 65, przecinajac droge powiatowg
1841B wiaduktem (dotem) w km ok. 33+510. W km ok. 39+400 przecina droge powiatowg 1364B
wiaduktem (dotem). Od km ok. 13+250 do km ok. 31+750 korytarz przebiega na nasypie
osiggajgc miejscami wysokos¢ ok. 25 m (wytgczajgc odcinek 200 m w km ok. 29+000 gdzie droga
idzie w niewielkim wykopie). Korytarz obchodzi miejscowos¢ Monki po stronie potudniowej,
przecinajgc droge powiatowg 1363B wiaduktem (dotem) w km ok. 41+520 oraz przecinajgc droge
powiatowg 1367B wiaduktem (dotem) w km ok. 43+530. Nastepnie w km ok. 45+950 przecina
droge powiatowg 1368B wiaduktem (gdra) oraz w km ok. 46+050 droge krajowag nr 65 tworzac
wezet oraz linie kolejowg E75. W km ok. 48+600 korytarz przecina droge krajowg nr 65. Od km
ok. 31+750 do km ok. 49+700 korytarz przebiega przemiennie w wykopie i na nasypie osiggajgc
niewielkie réznice rzednych.

Dalszy przebieg jest prowadzony w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku ok.
1,5 km oraz w km ok. 50+700 korytarz B zmienia kierunek na potudniowy. Od km ok. 49+700 do
do km ok. 56+670 przebiega na nasypie osiggajac réznice wielkosci 6-7 m w najwyzszych
miejscach. Nastepnie w km ok. 54+800 przecina wiaduktem (dotem) droge wojewddzkg nr 671 ,
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korytarz kieruje sie w strone wschodnig i konczy swoj bieg na projektowanym wezle ,Knyszyn”
(projektowana droga S19) w km ok. 56+670.

F.2. Opis metody analizy wielokryterialnej

Warianty realizacji przedsiewziecia rozwazane bedg w nastepujgcych kryteriach:

e Techniczne;
e Srodowiskowe;
e Ekonomiczno-spoteczne.

Dla kazdego ze wskazanych wyzej kryteriow gtdwnych zidentyfikowane zostaty kryteria
czgstkowe. Dla kazdego z kryteribw gtownych oraz czastkowych, przyjeto odpowiednie wagi,
w zaleznosci od ich wptywu na catos¢ przedsiewziecia. Wagi kryteriow zostaty zweryfikowane pod
wzgledem ich istotnosci w procesie podejmowania decyzji o wyborze wariantu inwestycyjnego.

Kryteria oraz przypisane im wagi przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.
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Tab. 1 - Kryteria oceny do analizy wielokryterialnej rozpatrywanych opcji

i . Waga Waga Kryterium
Lp. | Kryterium czgstkowe Opis Jednostka 9 ga nry
Kryterium czastkowego
1 Kryterium Techniczne
Okresla stopien skomplikowania inwestycji, jest ingerencjg w istniejacg sie¢ kolejowg, co wigze sie z
Y. e . .| koniecznos$cia uzyskania dodatkowych opinii i uzgodnien oraz na etapie realizacji, z ograniczeniami
1.01 | llos¢ kolizji z liniami kolejowymi czasowymi q uzy przy Wy P przegudowach P pod J 9 ruchem. szt. 0,1
Im wigksza liczba kolizji tym wariant mniej korzystny.
Liczba obiektow inzvnierskich - Liczba obiektow, rozpatrywana z punku widzenia technicznego wskazuje na stopien skomplikowania
1.02 kolizie z ciekami y inwestycji, gdyz powoduje  zwiekszenie  stopnia  komplikacji  technicznej  wykonania. | szt. 0,05
] Im wieksza liczba kolizji tym wariant mniej korzystny.
_ L _ Liczba obiektow, rozpatrywana z punku widzenia technicznego wskazuje na stopien skomplikowania | WS (ES) szt. 0,015
1.03 | Liczba obiektow inzynierskich - | inwestycji, gdyz powoduje zwigkszenie stopnia komplikagji technicznej wykonania.
kolizje z drogami . . o _ o
Im wigksza liczba kolizji tym wariant mniej korzystny. WD szt. 0,01
DIuGoSE rzeciecia  terenéw Sytuowanie drogi na terenach zalewowych skutkuje zwiekszonym skomplikowaniem technicznym jej
9 przeciecia wykonania oraz zwiekszonym ryzykiem jej uszkodzenia podczas powodzi co negatywnie wptywa na
1.04 | zalewowych i narazonych na utrzymanie km 0,05
poNESEE Im diuzsze przeciecie tym wariant mniej korzystny.
Wigczenie w istniejgca sie¢ drog krajowych i wojewddzkich, zakres niezbednych przebudéw swiadczy o
Diugosé przebudowv istnieiacei stopniu w jakim projektowana droga wpisuje sie w istniejgcy uktad drog krajowych i wojewodzkich.
1.05 siecgi crl)ré krayow chja J| Kryterium rozpatrywane z punktu widzenia technicznego - im wieksza dtugos¢ drog do przebudowy tym m 0.05
’ wo'ewédzkic?h Jowy inwestycja jest bardziej skomplikowana technicznie, m.in. nalezy zapewni¢ ciggtos¢ ruchu na ’
J przebudowywanych odcinkach. W1 - 25%
Im dtuzsza przebudowa tym wariant mniej korzystny. W2 — 50%
Rodzaj podioza gruntowego jest istotnym czynnikiem rozpatrywanym pod wzgledem technicznym. Im W3 = 25%
wiecej gruntéw stabonosnych o duzej migzszosci na projektowanej trasie, tym bardziej zaawansowanych i
Powierzchnie gdzie wystepuijg | Skomplikowanych technologii trzeba uzyé przy posadowieniu. km b. trasy 0,08
1.06 | grunty  stabonosne  (torfy, | Im wieksza powierzchnia tym wariant mniej korzystny.
namuty)
Wystepowanie skomplikowanych warunkéw gruntowych.
_ _ . ) o km b. trasy 0,02
Im wigksza powierzchnia tym wariant mniej korzystny.
Kryterium oceniajgce trudnoséci zwigzane z ingerencjig w magistralne linie infrastruktury | 110kV mb 0,02
o _ elektroenergetycznej. Przebudowa linii wysokiego napiecia, précz wysokich kosztéw, generuje problemy
1.07 | Przebudowa linii  wysokiego | zwigzane z diugotrwatymi uzgodnieniami gestorow sieci, koniecznoscia wytaczen doptywu pradu i | 220kV mb 0,025
napiecia przebudowy linii na znacznym odcinku poza zakresem inwestyc;ji.
Im wigksza dtugos¢ przebudowy tym wariant mniej korzystny. 400kV mb 0,03
Kryterium oceniajgce trudnosci zwigzane z ingerencjg w magistralne sieci infrastruktury gazowniczej.
Przebudowa sieci gazowej wysokiego cisnienia, oprocz wysokich kosztéw, generuje problemy zwigzane z | DN 400mb 0,025
1.08 Przebudowa sieci gazowej | dugotrwatymi uzgodnieniami gestorow sieci, koniecznoscig wytgczen doptywu gazu i budowy obejs¢
) wysokiego cisnienia gazowniczych.
Im wigksza dtugos¢ przebudowy tym wariant mniej korzystny. DN 700 mb 0,025
1.09 | Ocena Bezpieczenstwa Ruchu | Wyniki oceny BRD, punkty zintegrowane przyznane w ocenie BRD, uwzgledniajgce redukcje kosztow pkt 0,3
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Drogowego

wypadkow, redukcje ofiar i rannych. Kryterium oceniajgce wptyw nowego uktadu drogowego na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég. Kryterium oparte na wynikach przeprowadzonej oceny wptywu na brd
i audytu brd.
Im ocena nizsza tym wariant mniej korzystny.

Jest parametrem istotnym z punktu widzenia kierowcy, obok dtugosci trasy jest to najistotniejsze kryterium

1.10 | Sredni czas przejazdu wyboru trasy szczegolnie w przypadku drég przenoszacych ruch tranzytowy. | min. 0,2
Im dtuzszy czas tym wariant mniej korzystny.
2 Kryterium Srodowiskowe
Kolizje z obszarem . . . o : o
2.01 | Biebrzariskiego Parku Krytgrlum oceniajgce wp’ryyv poszp;egolnych wariantow na obszary Biebrzanskiego Parku Narodowego. ha 0.3
Im wiekszy obszar tym wariant mniej korzystny.
Narodowego
Kolizie z obszarem otuliny | Kryterium oceniajgce wptyw poszczegdlnych wariantdw na obszary otuliny Biebrzanskiego Parku
2.02 | Biebrzanskiego Parku | Narodowego. ha 0,08
Narodowego Im wigkszy obszar tym wariant mniej korzystny.
Kolizie 7z obszarami Natura Kryterium oceniajgce wplyw poszczegolnych wariantow na obszary Natura 2000, tj. na jakim obszarze
2.03 2000J przebieg drogi oddziatywat bedzie na obszary i siedliska chronione w ramach sieci Natura 2000. | ha 0,2
Im wiekszy obszar tym wariant mniej korzystny.
Kolizje z pozostatymi obszarami
objetymi ochrong prawng na
podstawie przepisdw ustawy o | Kryterium oceniajgce zniszczenie obszaréw chronionych (np. OChK), siedlisk naturowych oraz miejsc
2.04 | ochronie przyrody oraz innymi | wystepowania rzadkich gat. roslin [ zwierzat. | ha 0,08
cennymi siedliskami | Im wigkszy obszar tym wariant mniej korzystny.
przyrodniczymi innymi niz
obszary Natura 2000
Ingerencja w obszary lesne, powierzchnia obszaréw lesnych niezbedna do wycinki w zwigzku z realizacjg W1 — 25%
2.05 Przewidywana powierzchnia | inwestycji. Kryterium okreslajgce powierzchnie utraty kompleksow lesnych, wazne z uwagi na wartosé ha 01
. wycinki w obszarach lesnych komplekséw lesnych dla stanu bioréznorodnosci oraz stosunkowo diugie czasy ksztattowanie siedlisk. W2 - 25% ’
Im wieksza powierzchnia tym wariant mniej korzystny. W3 — 50%
Kolizie ze szlakami migragji Kryterium oceniajace wpIyw llnwestyc!l na sglakl migragji (p’fazgw, ssakow) w tym”c’:lekl. Dla kry’gerlum
2.06 . ! = zostang podjete dziatania  minimalizuigce w  postaci budowy przejS¢ dla zwierzat. | km 0,12
(ptazéw, ssakow), w tym cieki e . .-
Im dtugos¢ kolizji tym wariant mniej korzystny.
Kolizja z JCW (jednolite czesci
wod powierzchniowych i | Kryterium oceniajgce wptyw poszczegoblnych wariantow na obszary JCW.
2.07 . . . o . - szt. 0,03
podziemnych) podatnymi na | Im wigksza ilo$¢ kolizji tym wariant mniej korzystny.
zanieczyszczenia
Kolizia. z GZWP (Gtéwnymi . .- . S
2.08 | Zbiornikami Wéd Podziemnych) Kryte_rlum oceniajgce wp’;yvy poszczegolnych wariantow na obszary GZWP. ha 0,05
. . . Im wigkszy obszar tym wariant mniej korzystny.
podatnymi na zanieczyszczenia
Okresla wptyw inwestycji na dziedzictwo archeologiczne. Ze wzgledu na to iz doktadna powierzchnia
Kolizia 6 stanowiskami stanowiska archeologicznego moze byC okreslona dopiero po wykonaniu badan archeologicznych, a
2.09 J zabytki archeologiczne mogg by¢é punktowe lub powierzchniowe jednostka [szt] wtasciwe obrazuje | szt. 0,02

archeologicznymi

zagadnienie Przyjety parametr jest
Im wieksza liczba kolizji tym wariant mniej korzystny.

skorelowany z analizg z ROS.
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2.10

Kolizja z zabytkami

Kryterium okresla wptyw inwestycji na dziedzictwo kulturowe. Prowadzenie prac przy obiektach ujetych w
rejestrze  zabytkbw  wymaga uzgodnienia z  wojewddzkim konserwatorem  zabytkdw.
Im wigksza liczba kolizji tym wariant mniej korzystny.

szt.

0,02

Kryterium Ekonomiczno-spoteczne

3.01

Naktady inwestycyjne
poszczegoblnych wariantow

Kryterium zgodnie z Niebieskg Ksiegg oceniajgce wielkos¢ naktadow finansowych na realizacje inwestyciji,
ktére bedzie ponosit inwestor. Obejmuje on: koszty dokumentacji projektowej, koszty zwigzane z
przejeciem nieruchomosci dla potrzeb realizacji inwestycji (gruntéw i budynkéw), koszty robot budowlano —
montazowych, koszty ratowniczych prac archeologicznych, koszty nadzoru, koszty okoto kontraktowe
(rezerwa na elementy nieprzewidziane, odszkodowanie za czasowe zajecie terenu).
Im nakfady wyzsze tym wariant mniej korzystny.

PLN/km

W1 - 50%

3.02

Kolizja z terenami zamknietymi

Kryterium obrazujgce kolizje z terenami zamknietymi wedtug odrebnych przepiséw - tereny wojskowe,
tereny PKP niezbednych do czes$ciowego przejecia celem realizacji inwestycji. Kolizja powoduje trudnosé
administracyjng [ prawng realizacji zamierzenia.
Im wigksza ilos¢ tym wariant mniej korzystny.

szt.

W2 -25%
W3 - 25%

3.03

Opinie wladz samorzgdowych

Kryterium odnoszace sie do stanowiska wtadz lokalnych. W pisemnych opiniach na temat budowy drogi
wladze samorzgdowe wyrazajg swoje stanowisko odnosnie poszczegdlnych wariantéw. Kryterium
wyrazone w ilosci gtoséw za danym wariantem.
Im wieksza liczba tym wariant bardziej korzystny.

szt.

0,8

0,1

0,1
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Tab. 5a (kryt. 1.03) — Ocena kryterium ,,Liczba obiektéw inzynierskich [WD] - kolizje z

F.3. Ocena wariantéw wedtug zdefiniowanych kryteriéw i ich grup drogami”

Do analizy dobrane zostaty kryteria, ktére mozna wyrazi¢ w wartosciach liczbowych, co -
gwarantowac bedzie jej obiektywizm. Warianty w poszczegdlnych kryteriach oceniono w skali od 0 Waga kryterium Korytarz

do 1. Ocena przyznana zostata proporcjonalnie do uzyskanych wynikéw. Najkorzystniejszy 0,015 A F
wariant otrzymat ocene 1, natomiast warianty o wartosciach mniej korzystnych, proporcjonalnie EEEEEEE— I

. o : . llos¢ obiektow
nizszg ocene w stosunku do wartosci dla wariantu najlepszego. A .
inzynierskich [WD] - 21 19 21 15 23 21
kolizje z drogami
[szt]
* Kryterium techniczne Wartosé oceny 0.71 0.79 0.71 1.00 0.65 0.71
Zastosowano kryterium techniczne, w ktérym oceniono uwarunkowania przebiegu wariantow
przez pryzmat takich zagadnien (kryteribw czagstkowych) jak: lokalizacja, koniecznos$é
prowadzenia prac ze wzgledu na kolizje z infrastrukturg, ciekami, obszarami zalewowymi, wptyw Tab. 5b (kryt. 1.03) — Ocena kryterium ,,Liczba obiektéw inzynierskich [WS (ES)] - kolizje z
elementéw kolidujgcych na techniczng wykonalnos¢, bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz drogami”
przewidywany efe.kt F;zasu prz’ejazdu. Punktowa wartos¢ wyzsza oznacza oczekiwane bardziej Waga kryterium Korytarz
korzystnego spetnienia wymogow.
Tab. 3 (kryt. 1.01) — Ocena kryterium ,,llo$é kolizji z liniami kolejowymi” llos¢ ~  obiektow
inzynierskich [WS 18 14 12 21 19 7
Waga kryterium Korytarz (ES)] - kolizje =z
drogami [szt]
- — Wartos¢ oceny 0.39 0.50 0.58 0.33 0.37 1.00
llos¢ kolizji z liniami

kolejowymi [szt]

Wartos$é oceny 0.75 0.00 0.75 0.75 0.00 0.75 Tab. 6 (kryt. 1.04) — Ocena kryterium ,,Diugosc¢ przeciecia terenéw zalewowych i

narazonych na powodzie”

Waga kryterium Korytarz
Tab. 4 (kryt. 1.02) — Ocena kryterium ,,Liczba obiektow inzynierskich - kolizje z ciekami”

oo | [~
Waga kryterium Korytarz

Dlugos¢ przeciecia
0,05 A ‘ F terenéw

iy . zalewowych i 18.34 10.95 5.29 26.93 10.96 11.12
llosé obiektow narazonych na
inzynierskich - 9 4 3 11 9 2 powodzie [km]
kolizje z ciekami
[szt] Wartosé oceny 0.29 0.48 1.00 0.20 0.48 0.48
Wartos¢ oceny 0.22 0.50 0.67 0.18 0.22 1.00
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Tab. 7 (kryt. 1.05) — Ocena kryterium ,,Diugos$¢ przebudowy istniejacej sieci drég krajowych

i wojewddzkich”

Waga kryterium

Korytarz

Diugosé

przebudowy

istniejacej sieci | 16 207 12 357 22 670 16 800 13 812 12 242
drég krajowych i

wojewodzkich [m]

Wartos¢ oceny 0.76 0.99 0.54 0.73 0.89 1.00

Tab. 8a (kryt. 1.06) — Ocena kryterium ,,Powierzchnie gdzie wystepuja grunty stabonosne

(torfy, namuty)”

Waga kryterium Korytarz
Powierzchnie gdzie
wystepuja grunty
stabonosne (torfy, 14.34 9.06 8.38 21.97 10.75 11.38
namuly) [km b.
trasy]’
Wartos¢ oceny 0.58 0.92 1.00 0.38 0.78 0.74

Tab. 8b (kryt. 1.06) — Ocena kryterium ,,Powierzchnie gdzie wystepuja grunty stabonosne

(torfy, namuty)”

Waga kryterium Korytarz

Powierzchnie gdzie

wystepuja grunty

stabonosne (torfy, 18.74 14.45 13.32 31.23 15.74 14.08
namuly) [km b.

trasy]’

Wartos¢ oceny 0.71 0.92 1.00 0.43 0.85 0.95

! Wystepowanie gruntéw stabonosnych
Wystepowanie skomplikowanych warunkéw gruntowych
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Tab. 9a (kryt. 1.07) — Ocena kryterium ,,Przebudowa linii wysokiego napiecia”

Waga kryterium Korytarz
o |IR [~

Przebudowa linii
wysokiego napiecia 807 201 2485 205 807 0
[110kV mb]
Wartosé oceny 0.50 0.75 0.00 0.75 0.50 1.00
Tab. 9b (kryt. 1.07) — Ocena kryterium ,,Przebudowa linii wysokiego napiecia”

Waga kryterium Korytarz
Przebudowa linii
wysokiego napigcia 86 0 0 0 86 0
[220kV mb]
Wartos¢ oceny 0.00 1.00 1.00 1.00 0.00 1.00

Tab. 9c (kryt. 1.07) — Ocena kryterium ,,Przebudowa linii wysokiego napiecia”

Waga kryterium Korytarz
Przebudowa linii
wysokiego napiecia 81 91 87 0 81 91
[400kV mb]
Wartos¢ oceny 0.00 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00

Tab. 10a (kryt. 1.08) — Ocena kryterium ,,Przebudowa sieci gazowej wysokiego cisnienia”

Waga kryterium Korytarz
Przebudowa linii
wysokiego napiecia 3100 0 0 0 11000 0
[DN 400 mb]
Wartos¢ oceny 0.75 1.00 1.00 1.00 0.00 1.00
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Tab. 10b (kryt. 1.08) — Ocena kryterium ,,Przebudowa sieci gazowej wysokiego cisnienia”

Waga kryterium

Korytarz

Przebudowa linii

wysokiego napiecia 100 100 2200 100 100 100
[DN 700 mb]

Wartos¢ oceny 0.90 0.90 0.00 0.90 0.90 0.90

Tab. 11 (kryt. 1.09) — Ocena kryterium ,,Ocena Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”

Waga kryterium

Korytarz

Ocena
Bezpieczenstwa 97 100 99 95 9 08
Ruchu Drogowego
[pkt]
Wartos¢ oceny 0.97 1.00 0.99 0.95 0.96 0.98
Tab. 12 (kryt. 1.10) — Ocena kryterium ,,Sredni czas przejazdu”

Waga kryterium Korytarz
Sredni %3S | 3188 | 2842 | 2078 | 3431 | 3552 | 28.33
przejazdu [min]
Wartos¢ oceny 0.81 1.00 0.95 0.83 0.80 1.00
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e Kryterium srodowiskowe

Kryterium srodowiskowym kryterium czgstkowe stanowig elementy wynikajgce gtéwnie ze styku
planowanej inwestycji na tereny wrazliwe pod wzgledem przyrodniczym i kulturowym.

Wartos¢ wyzsza oznacza przewidywany mniejszy wptyw na inwestycji na wskazane obszary.

Tab. 13 (kryt. 2.01) — Ocena kryterium ,,Kolizje z obszarem Biebrzanskiego Parku
Narodowego”

Waga kryterium Korytarz
A [~
Kolizje z obszarem
Biebrzanskiego 241 109 42 245 173 540
Parku Narodowego
[ha]
Wartos¢ oceny 0.17 0.39 1.00 0.17 0.24 0.08

Tab. 14 (kryt. 2.02) — Ocena kryterium ,,Kolizje z obszarem otuliny Biebrzanskiego Parku
Narodowego”

Waga kryterium Korytarz
Kolizje z obszarem
otuliny
Biebrzanskiego 1807 1193 935 1901 1245 622
Parku Narodowego
[ha]
Wartos¢ oceny 0.34 0.52 0.67 0.33 0.50 1.00

Tab. 15 (kryt. 2.03) — Ocena kryterium ,,Kolizje z obszarami Natura 2000”

Waga kryterium Korytarz
A [
Kolizje z obszarami
Natura 2000 [ha] 1807 1477 1371 2127 1550 1211
Wartos¢ oceny 0.67 0.82 0.88 0.57 0.78 1.00
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Tab. 16 (kryt. 2.04) — Ocena kryterium ,,Kolizje z pozostalymi obszarami objetymi ochrona Tab. 19 (kryt. 2.07) — Ocena kryterium ,,Kolizja z JCW (jednolite czesci wéd
prawna na podstawie przepisoéw ustawy o ochronie przyrody oraz innymi cennymi powierzchniowych i podziemnych) podatnymi na zanieczyszczenia”
siedliskami przyrodniczymi innymi niz obszary Natura 2000” Waga kryterium Korytarz
Waga kryterium Korytarz 0.03 A F
0,08 A ‘ ‘ F Kolizja z JCW
Kolizje z pozostalymi ‘(’jv%%nollte czescl
obszarami objetymi powierzchniowych i
ochrong prawng na . 14 11 9 13 17 9
odziemnych)
podstawie przepisow go datnym¥ na
ustawy o ochronie . .
przyrody oraz innymi 412 410 412 761 412 412 zant|eczyszczen|a
cennymi siedliskami [szt]
przyrodniczymi  innymi Wartosé oceny 0.64 0.82 1.00 0.69 0.53 1.00
niz obszary Natura 2000
[ha]
Wartosé oceny 1.00 1.00 1.00 0.54 1.00 1.00 Tab. 20 (kryt. 2.08) — Ocena kryterium ,,Kolizja z GZWP (Gtéwnymi Zbiornikami Wéd
Podziemnych) podatnymi na zanieczyszczenia”
. L i o Waga kryterium Korytarz
Tab. 17 (kryt. 2.05) — Ocena kryterium ,,Kolizje z obszarem Biebrzanskiego Parku
Narodowego” 0,05 A F
Waga kryterium Korytarz Kolizja z GZWP
(Gtéwnymi
0.1 - ‘ ; Zbiornikami  Wod
Prz e_wi dy;v ana zgg::(re‘r;r:%/ch) o 2633 2007 1355 2304 2126 1455
powierzchnia - .
wycinki w/| 1799 1513 1304 1865 1727 1308 zﬁ"'eczyszczen'a
obszarach lesnych [ha]
[ha] Warto$é oceny 0.51 0.68 1.00 0.59 0.64 0.93
Wartos¢ oceny 0.72 0.86 1.00 0.70 0.76 1.00
Tab. 21 (kryt. 2.09) — Ocena kryterium ,,Kolizja ze stanowiskami archeologicznymi”
Tab. 18 (kryt. 2.06) — Ocena kryterium ,,Kolizje ze szlakami migracji (ptazéw, ssakow), w tym Waga kryterium Korytarz
cieki”

Waga kryterium Korytarz

, stanowiskami 44 37 15 44 37 33

Kolizje ze szlakami ?sr:tlieologicznymi

'“'9;"3"" (p'azt"‘”’ 29.4 27.9 25.9 25.2 21.3 28.2

ssakow), w  tym Wartosé oceny 0.34 0.41 1.00 0.34 0.41 0.45
cieki [km]

Wartosé oceny 0.72 0.76 0.82 0.85 1.00 0.76

16



7) GDDKiA

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr $16 na odcinku Etk — Knyszyn wraz z analizq
i prognozq ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej
ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe - TOM F — Poréwnawcza analiza wielokryterialna rozpatrywanych opcji

a Schuessler-Plan

Tab. 22 (kryt. 2.10) — Ocena kryterium ,,Kolizja z zabytkami”

Waga kryterium Korytarz
R [~
Kolizja z zabytkami ’ 0 1 0 y 1
[szt]
Wartos¢ oceny 0.00 1.00 0.00 1.00 0.00 1.00

¢ Kryterium ekonomiczno-spoteczne

W kryterium ekonomiczno-spotecznym uwzgledniono istotne kryteria czgstkowe wynikajgce z
przewidywanych kosztéw inwestycyjnymi przedsiewziecia, styku inwestycji z obszarami o
ograniczonej mozliwosci ingerencji ze wzgledow obronnych a takze uzyskanymi opiniami wiadz
samorzadowych co do prezentowanych na spotkaniach informacyjnych przebiegow korytarzy.

Tab. 23 (kryt. 3.01) — Ocena kryterium ,,Nakfady inwestycyjne poszczegélnych wariantéw”

F.4. Wyniki analizy wielokryterialnej

Tab. 26 — Zestawienie wartosci ocen dla poszczegdlnych kryteriow

Korytarz
A BN c ||D [ E | F
Kryterium techniczne 0.72 0.79 0.84 0.75 0.65 0.88
Kryterium srodowiskowe 0.50 0.67 0.91 0.48 0.60 0.68
Kryterium ekonomiczno-| 99 | 999 | 076 | 0.94 | 0.91 | 0.68
spoteczne

Korytarzem najbardziej korzystnym z punktu widzenia kryterium ekonomiczno-spotecznego jest
wariant A. Najkorzystniejszym korytarzem, ze wzgledu na kryterium techniczne jest wariant F, z

kolei w kryterium srodowiskowym najwiecej punktow uzyskat wariant C.

Waga kryterium Korytarz
Naktady
inwestycyjne 49 782 51 688 54 072 48 913 50 624 69 503
poszczegolnych 197 982 854 215 243 621
wariantéw [PLN/km]
Wartos¢ oceny 0.98 0.95 0.90 1.00 0.97 0.70
Tab. 24 (kryt. 3.02) — Ocena kryterium ,,Kolizje z terenami zamknietymi”

Waga kryterium Korytarz
KoIizje_ z t_erenami 0 0 2 0 0 0
zamknietymi [szt.]
Wartos¢ oceny 1.00 1.00 0.00 1.00 1.00 1.00
Tab. 25 (kryt. 3.03) — Ocena kryterium ,,Opinie wladz samorzadowych”

Waga kryterium Korytarz

" [~

Opinie wiadz
samorzadowych [ 5 2 2 2 2 1
szt.]
Wartosé oceny 1.00 0.40 0.40 0.40 0.40 0.20

e Wersjal
Waga
Kryterium techniczne 25%
Kryterium srodowiskowe 25%
Kryterium ekonomiczno-spoteczne 50%

Tab. 27 — Koncowa wartos¢ oceny poszczegdinych korytarzy dla wers;ji |

Korytarz
A ¢ F
Koncowa wartosé¢ oceny 0.799 0.814 0.819 0.780 0.770 0.732

Korytarz C uzyskat najwyzsze sumaryczng ocene wynikajgcg z analizy wielokryterialne;.
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e Wersjall
Waga
Kryterium techniczne 50%
Kryterium srodowiskowe 25%
Kryterium ekonomiczno-spoteczne 25%

Tab. 28 — Koncowa wartos¢ oceny poszczegdélnych korytarzy dla wers;ji Il

Korytarz
A QBN c |p | E | F
Koncowa wartos¢ oceny 0.732 0.788 0.838 0.733 0.704 | 0.782

Korytarz C uzyskat najwyzsze sumaryczng ocene wynikajgcg z analizy wielokryterialnej.

e Wersjalll

Waga
Kryterium techniczne 25%
Kryterium srodowiskowe 50%
Kryterium ekonomiczno-spoteczne 25%

Tab. 29 — Koncowa wartos¢ oceny poszczegolnych korytarzy dla wers;ji lll

Korytarz
A ¢ ;
Koncowa wartos¢ oceny 0.679 0.756 0.855 0.665 | 0.691 0.731

Korytarz C uzyskat najwyzsze sumaryczng ocene wynikajgcg z analizy wielokryterialne;.
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