Jednostka Projektowa:

e .5‘ Schuessler-Plan

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Schuessler-Plan Inzynierzy Sp. z o. o.

Zamawiajqcy:

Oddziat w Bialymstoku
Aleje Jerozolimskie 96, 00-807 Warszawa
Tel : (22) 4191422 Fax: (22) 41 91 401

ul. Zwyciestwa 2, 15-703 Bialystok
E-mail: warszawa@schuessler-plan.com

Tel : (85) 664 58 50  Fax : (85) 651 37 83
E-mail: sekretariat.bialystok@gddkia.gov.pl

Studium Techniczno - Ekonomiczno - $Srodowiskowe

DROGI KRAJOWEJ NR S16

na odcinku Etk - Knyszyn wraz z analizq i prognozq ruchu oraz materiatami

do wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej

ETAP |

UPROSZCZONE STUDIUM KORYTARZOWE

TomH

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Wydanie 1 Sierpien 2019 r. Egz.




Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr $16 na odcinku Etk — Knyszyn wraz z analizq i prognozq ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej

ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe —Tom H — Podsumowanie i wnioski

Opracowat Zespot Autorski w sktadzie:

Funkcja: Imie i Nazwisko Nr uprawnien P%ipis

/
Kierownik inz. Rafat Bielicki MAZ/0399/POOD/10
Projektu: mgr inz. Rafat Bielicki / / / o

|

¥
Giowny magr inz. Benedykt Bilkiewicz PIIB Nr24(2)/10 ! &7 0 (2.
Projektant: (L 5{(' ol

4
Kogrdyno’ror mgr inz. tukasz Wozniczka - ol // _/,i/ [
projektu: q e 7‘
Koordynator C : (J{/ ff{
orojektu: inz. Michat Roguski - L ooe sl

J




Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi krajowej nr $16 na odcinku Etk — Knyszyn wraz z analizq i prognozq ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej

ETAP | — Uproszczone Studium Korytarzowe —Tom H — Podsumowanie i wnioski

Spis tomow:

Tom A — Czesc ogolna;

Tom B — Rozwiqzania techniczne;

Tom C - Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego;
Tom D — Analiza wptywu rozpatrywanych rozwiqzan na srodowisko;
Tom E — Koszty zadania inwestycyjnego;

Tom F — Porownawcza analiza wielokryterialna rozpatrywanych opcji;
Tom G - Opinie | uzgodnienia;

Tom H - Podsumowanie i wnioski.
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H.l.2. POROWNANIE POSZCZEGOLNYCH OPCJI

H.l. PODSUMOWANIE Tab. 1 — Zestawienie dlugosci poszczegélnych korytarzy planowanej drogi

Korytarz

H.l.1. OPIS W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
Korytarz A | KorytarzB | KorytarzC | KorytarzD | Korytarz E Korytarz F

Istniejgca droga krajowa nr 65 na odc. Etk — Knyszyn jest drogg jednojezdniowa, dwupasowg, po
jednym pasie w kazdg strone. Przebiega przez centralne cze$ci miast — Knyszyn, Monki, Grajewo, Parametr
a takze przez wieksze wsie — Prostki, Nowa Wie$ Efcka. Charakter ruchu na drodze nalezy Kolor korytarza Fioletowy | Czerwony | Niebieski Brazowy Zielony
okresli¢ jako gospodarczy i turystyczny. Mozna traktowag, iz DK65 fgczgca stolice wojewodztwa p

- ; , . : , s - taczna diugosc 69,766 km | 56,838km | 61763km | 68,625km | 71.047km | 56,670 km
(Biatystok) z powiatami na potnocy stanowi tranzytowe potgczenie dla ruchu ciezkiego, lecz takze korytarza ’ : : : : :
jest elementem sieci drog prowadzgcych ruchu lokalny. Powyzsze elementy wplywajg na Odecinki
zwiekszenie zanieczyszczen oraz hatasu, generowanego gtéwnie przez samochody ciezarowe.

¢ y . ’ g . 909 P i y cig Nowobudowane 53,559 km 44,481 km 39,093 km 51,825 km 57,229 km 44,428 km
Droga w ponad 50% na analizowanym odcinku przebiega przez kompleksy lesne. Wptywa to na
duzg wypadkowos¢ z udziatem dzikiej zwierzyny. Ogolnym problemem jest brak dostosowania Wartos¢ procentowa 76,8% 78,3% 63,3% 75,5% 80,6% 78,4%
drogi do warunkéw lokalnych (brak poboczy, brak wygrodzen). Przebudowywane 16,207km | 12,357km | 22,670km | 16,800 km | 13,812 km 12,242 km
Celem inwestycji jest zminimalizowanie lub zmniejszenie negatywnych czynnikow. Realizacja Warto$¢ procentowa 23,2% 21,7% 36,7% 24,5% 19,4% 21,6%
budowy drogi pozwoli rozwigza¢ wiekszo$¢ probleméw wynikajgcych z ruchu na obecnej Zagospodarowanie terenu
.krajéwce”. Zmniejszy ogolne zanieczyszczenie powietrza w miastach, odcigzy miasta oraz wsie,

. . : : : : : .y ‘A : Tereny rolnicze z
poprawi komunikacje z wiekszymi mlastaml czy zmnlejszy wypadkowos$¢. W Wynlku. prallc zabudowa rozproszona | 1569 km 2,525 km 1,943 km 13,98 km 3 km 2,43 km
przygotowano szesC¢ korytarzy przebiegu planowanej trasy, ktére w czesci pokrywajg sie
wzajemnie. Kazdy z wariantéw przebiega na terenie wojewddztw podlaskiego i warminsko- TS BT 22 AL S0 Ao G L
mazurskiego. Sg to tereny nizinne, o stosunkowo niewielkich réznicach wysokosci wzglednej. Tereny rolnicze 35423 km | 37.893km | 38,45 km 4344km | 50,547 km 40,36 km
Zaprojektowane korytarze drogi S16, w wiekszosci przechodzg przez tereny rolnicze,

. . 31 . . . . & 0, 0, 0, 0, 0, 0,
ukierunkowane na produkcje roslinng i zwierzecg. Warianty przebiegu korytarzy zostaty Wartos¢ procentowa | 50,8% 66,7% 62,3% 63,3% 71.2% 71,2%
zaprezentowane na spotkaniach informacyjnych dla przedstawicieli poszczegélnych gmin Lasy 18,653 km 16,42 km 21,37 km 11,205 km 17,5 km 13,88 km
objetych zakresem inwestycji. Proponowane przebiegi korytarzy uzyskat oparcie wiadz

ISty . yel .p . P . .g ry“ y,, y y P p . Wartos¢ procentowa 26,7% 28,9% 34,6% 16,3% 24,6% 24,5%
samorzgdowych, ktére poprzez realizacje inwestycji, widzg mozliwos¢ rozwoju regionu. Z kolei
mieszkancy i organizacje pozarzadowe, w tym ekolodzy sprzeciwiajg sie realizacji inwestycji w Obszary chronione
korytarzach przechodzgcych przez Biebrzanski Park Narodowy, argumentujgc, ze konieczne 16,75 km 17.925km | 14575km | 27.115km | 18,043 km 13,932 km
bedzie bezpowrotne zniszczenie unikatowych form przyrody znajdujgcych sie na terenie parku jak
. . . . . , . .. . Wartos¢ procentowa 24,0% 31,5% 23,6% 39,5% 25,4% 24,6%

i Natury 2000. Alternatywnym rozwigzaniem pozostaje korytarz biegngcy w Sladzie istniejgcej
drogi krajowej nr 65. Jednak z uwagi na fakt, ze planowana droga przebiega¢ bedzie w duzo Korytarze ekologiczne
szerszym pasie terenu niz obecna, inwestycja koliduje z terenem wojskowym Osowiec-Twierdza, 2931km | 27.713km | 26.194km | 24.832km | 21,114 km 28,908 km
na co instytucje wojskowe nie wyrazajg zgody.
Wartos$¢ procentowa 42,0% 48,8% 42,4% 36,2% 29,7% 51,0%

Na etapie Uproszczonego Studium Korytarzowego uzyskano wstepne opinie jednostek
samorzgdowych, organow wojskowych, organizacji pozarzgdowych oraz innych interesariuszy.
Wiekszos¢ jednostek samorzgdowych ocenita pozytywnie zaprezentowang koncepcje, majac
nadzieje na przeniesienie ruchu tranzytowego z istniejgcej drogi krajowej, oraz zwiekszenie
rozwoju regionu w tym turystyki poprzez bardziej dogodny do niego dostep. Organy wojskowe
ocenity pozytywnie zaprezentowane warianty z wyjgtkiem korytarza kolidujgcego z jednostkg
wojskowg. W wyniku poréwnawczej analizy wielu kryteriow, gdzie wyszczegodlniono trzy
najwazniejsze kryteria — techniczne, srodowiskowe i ekonomiczno-spofeczne, niezaleznie od
dostosowywanej wagi poszczegolnych kryteridw, najwyzszg ocene w kazdym przypadku
otrzymywat wariant niebieski, zaktadajgcy przejscie drogi S16 przez BPN $ladem istniejgcej drogi
krajowe;.

1) Korytarze nie przechodzg przez obszary o gestej zabudowie, jedynie przez obszary rolnicze
z rozproszong zabudowa,

rozproszong".

ktére zostaly =zaliczone do

~tereny

2) Obszary chronione — Biebrzanski Park Narodowy, Natura 2000.
3) Korytarze ekologiczne — Natura 2000 obszar siedliskowy, obszar ptasi.

rolnicze z zabudowag
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H.l.3. DANE TECHNICZNE

Tab. 2 — Zestawienie parametréw poszczegolnych korytarzy planowanej drogi

Korytarz
Korytarz A Korytarz B Korytarz C Korytarz D Korytarz E Korytarz F
Parametr
Kolor korytarza Fioletowy Czerwony Niebieski Brazowy Zielony
Pikietaz i miejsce
0+000 0+000 0+000 0+000 0+000 0+000
poczatku
i (S61 - nowy wezet (S61 - wezet (S61 - wezet | (S61 -wezet Etk (S61 - nowy (S61 - wezet
projektowanego
posredni) Guty) Guty) Potudnie) wezet posredni) Guty)
korytarza
Pikietaz i miejsce
o 69+766 56+838 59+562 68+625 714047 56+670
onca
i (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet (S19 - wezet
projektowanego
Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn) Knyszyn)
korytarza
taczna diugosé
69,766 km 56,838 km 59,562 km 68,625 km 71,047 km 56,670 km
korytarza
T rzekroju
PP ! 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2 2x2
poprzecznego
Orientacyjna
5 4 4 4 5 3
liczba weztéw
Tab. 3 — Zestawienie parametréw trasy gtéwnej S16
Parametr Dane

Parametr Dane
catkowicie ograniczona dostgpnosc |
(dostepnosc tylko w weztach).
nosnos¢ 115 kN/o$
kategoria ruchu: KR7 **
szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych: | min. 50 m
H.lL.4. KoszTty
Tab. 4 — Zestawienie kosztéw poszczegolnych korytarzy
Korytarz
Korytarz A Korytarz B Korytarz C Korytarz D Korytarz E Korytarz F
Paramet
Kolor
Fioletowy Czerwony Niebieski Brazowy Zielony
korytarza
Cenaza1
km 49782197.30zt | 51688 981.96 zt | 54 072 853.53 zt | 48 913 214.77 zt | 50 624 243.01 zt | 69 503 621.21 zt
inwestycji
Wartosé
brutto 3473104 777.07 | 2 937 898 356.84 | 3 220 687 301.69 | 3 356 669 363.74 | 3 596 700 593.46 | 3 938 770 213.98
catosé zt zt zt zt zt zt
inwestycji

przekrdj normalny

2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i pas

awaryjny)

klasa techniczna drogi:

S (droga ekspresowa)

predkos¢ projektowa: Vp =120 km/h
predkos$¢ miarodajna: Vm =130 km/h
przekrdj dwujezdniowy 2x2:

Szerokosc¢ pasa ruchu: 3,50 m
Szerokos$¢ jezdni: 7,00 m

Szeroko$c¢ pasa dzielgcego:

5,00 m (w tym opaski 2 x 0,5 m)

Szerokosc¢ pasoéw awaryjnych:

2,50m

szerokos$¢ pobocza gruntowego:

0,75m

Najtanszy koszt za 1 km trasy wynosi 48,731 min zt przy wariancie D. Jednak ze wzgledu na
rézny kilometraz poszczegolnych wariantéw, nalezy analizowaé wartos¢ catosci inwestyciji.

H.1.5. SKUTKI REALIZACJI INWESTYCJI

a) Uktad drogowy:
Realizacja trasy ,Via Carpatia” wedtug porozumien Deklaracji tancuckiej oraz
projektu Connecting Europe Facility — tgczac Europe;

b) Uzytkownicy drog:

Zwiekszenie sieci autostrad i drog ekspresowych o ok. 65 km;

Poprawa warunkow ruchu w regionie;
Przeniesienie ruchu pojazdéw ciezarowych niewigzanych z transportem lokalnym na
droge ekspresows;
Poprawa warunkéw dojazdowych.

Skrocenie czasu podrozy;
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Uptynnienie ruchu drogowego;

Wzrost bezpieczenstwa drogowego w rejonie inwestycji poprzez budowe przejsé dla
zwierzat, wydzielonych jezdni w obu kierunkach oraz bezkolizyjnych skrzyzowan
z linig kolejowa;

Utworzenie miejsc obstugi podréznych z szerokim wyborem ustug

Poprawa warunkow dojazdu do miast wojewddzkich oraz drég miedzynarodowych.

c) Spotecznosé lokalna:

Wzrost bezpieczenstwa w rejonie istniejgcej drogi krajowej nr 65;

Spadek zanieczyszczenia powietrza i hatasu w miastach tranzytowych;

Poprawa warunkéow sSrodowiskowych mieszkancow sgsiedztwa istniejgcej drogi
krajowej nr 65;

d) Srodowisko

Realizacja inwestycji na obszarach prawnie chronionych i cennych przyrodniczo
(Biebrzanski Park Narodowy, Natura 2000);

Degradacja unikatowych i rzadkich form przyrody w rejonie inwestyciji;

Wycinka (w zaleznosci od korytarza) od 1300 do 1900 ha obszaréw lesnych
w Biebrzanskim Parku Narodowym.

e) Region

Wozrost dostepnosci do miejsc atrakcyjnych turystycznie w regionie;

Lepsza komunikacja regionu z wiekszymi aglomeracjami;

Aktywizacja gospodarcza terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi;

Wzrost wartosci i atrakcyjnosci gospodarczej gruntdw w sgsiedztwie drogi
ekspresowe.

H.1.6. WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ

Poszczegdlne korytarze drogi ekspresowej zostaty poddane analizie wielokryterialnej. Warianty
zostaty rozwazone w trzech kryteriach — techniczne, srodowiskowe i ekonomiczno-spoteczne.

Tab. 5 — Zestawienie wartosci ocen dla poszczegélnych kryteriéw

Korytarz
A ;
Kryterium techniczne 0.72 0.79 0.84 0.76 0.65 0.88
Kryterium srodowiskowe 0.50 0.67 0.91 0.48 0.60 0.68
Kryterium ekonomiczno- 099 | 090 | 076 | 0.94 | 0.91 | 0.68
spoteczne

Dla kazdego ze wskazanych wyzej kryteriow gtébwnych przyporzadkowane zostaty odpowiednie
wagi w trzech wersjach.

Tab. 6 — Zestawienie wag dla poszczegélnych wersji

Wersija | Wersja ll Wersjal lll
Kryterium techniczne 25% 50% 25%
Kryterium srodowiskowe 25% 25% 50%
Kryterium ekonomiczno-spoteczne 50% 25% 25%

Tab. 7 — Zestawienie koncowych wartosci dla poszczegolnych wersji

Korytarz
A < | ;
] ~ [wersjal 0.799 | 0.814 | 0.819 | 0.780 | 0.770 | 0.732
53::;“’3 wartosc \yersia Il 0.732 | 0.788 | 0.838 | 0.733 | 0.704 | 0.782
Wersjalll | 0.679 | 0.756 | 0.855 | 0.665 | 0.691 | 0.731

Niezaleznie od przyjetej wersji, najwyzszg wartos¢ sumaryczng otrzymat korytarz C (niebieski).
Wariant ten uzyskat najwyzszg ocene w kryterium $rodowiskowym, z uwagi na stosunkowo
najmniejszg ingerencje w przyrodnicze obszary chronione sposrod wszystkich korytarzy.

W najbardziej newralgicznym punkcie (przejscie przez Biebrzanski Park Narodowy) wariant
zaktada budowe drogi ekspresowej w Sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 65. Biorgc pod uwage
koszty wariantu, jest on drugim najtanszym rozwigzaniem.

H.lIl. WNIOSKI

Przeprowadzone analizy pozwalajg na wyciggniecie uogolnionych wnioskow w stosunku dla
realizacji inwestycji w zaproponowanych korytarzach.

Wynik oceny wielokryterialnej wskazuje, ze lokalizacja drogi S16 w Korytarzu C przedstawia
najlepszg potencjalng wartos¢ pozytywng przy jednoczesnych najmniejszych skutkach
negatywnych. Jego istotng zaletg jest przejscie przez tereny o najwiekszych walorach
srodowiskowych, witgczajgc w nie teren Biebrzanskiego Parku Narodowego, w miejscu o ich
najwiekszym istniejgcym przeksztatceniu w wyniku dziatalnosci cztowieka. Lokalizacja drogi S16,
réwnolegle do linii kolejowej, oraz drog obstugujgcych tereny przylegte pozwoli na zmniejszenie
zakresu oddziatywania na srodowisko.

Nalezy nadmieni¢, ze Korytarz C w czesci przechodzgcej przez obszar terenu zamknietego
Twierdzy Osowiec zostat negatywnie oceniony przez Wojewoddzki Sztab Wojskowy
w Biatymstoku.
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H.Il.1. Rekomendacja wyboru korytarzy do dalszych prac
Do dalszych prac w ramach STES rekomenduje sie nastepujace korytarze:
Korytarz C w cato$ci jako najwyzej oceniony w analizie wielokryterialnej;

Korytarz B z pominieciem odcinka od wezta Guty do punktu referencyjnego 5, w ktorym korytarz
B taczy sie z korytarzem A.

Korytarz A z pominieciem odcinka Borki — Punkt. Ref 2. Odcinek od wezta Borki do punktu ref. 2
wymaga znacznych prac ziemnych zwigzanych z uksztattowaniem terenu. Korytarz A w czesci
powiatu monieckiego obchodzi miasto Monki od potudnia.

Do dalszych prac nie rekomenduje sie Korytarza F (punkty 5 10) z uwagi na jego przebieg przez
wrazliwe czedci Biebrzanskiego Parku Narodowego. Korytarza D (od Etk Potudnie punkt 1
punkt 3 punkt 8) z uwagi na koniecznos¢ przebudowy wezia Etk Potudnie, obejscie Grajewa od
strony pétnocnej w dotychczasowych studiach nad obwodnicg Grajewa wskazywato, ze
korzystniejszy jest przebieg od strony potudniowe;.

H.Il.1. Zagrozenia

Z punktu widzenia mozliwosci realizacji inwestycji, najwieksze zagrozenia zwigzane sg z etapem
planowania i projektowania. W szczegdlnosci mozliwosé uzyskania odpowiednich decyzji
administracyjnych zwigzanych z wpltywem inwestycji na $rodowisko oraz uzgodnien
z Ministerstwem Obrony Narodowej w zakresie wptywu inwestycji na obronnoéé panstwa. Srodki
techniczne mozliwe do zastosowania w celach zmniejszania ucigzliwosci inwestycji na srodowisko
mogg by¢ niewystarczajgce dla terendéw szczegdlnie wrazliwych ze wzgledu na wystepowanie na
nich gatunkoéw flory i fauny objetej ochrona.

Umiejscowienie w jednym korytarzu transportowym linii kolejowej E75 oraz drogi S16 wigze sie ze
Scistg wspoitpracag jednostek odpowiedzialnych za te inwestycje. Zagrozeniem w tym przypadku
wynikajg z réznych celéw inwestycji kolejowej i drogowej, form finansowania tych projektéw,
rozbieznosci w czasie w okresie planowania i wynikajgce z tego daty podejmowania kluczowych
decyzji.

W perspektywie odbioru spotecznego inwestycja jest odbierana negatywnie w szczegdlnosci
w ocenie jej wptywu na teren BPN oraz innych form ochrony przyrody. Protesty i sprzeciwy wobec
tej inwestycji bedg kontynuowane nawet w okresie realizacji, przyczyniajgc sie do jej przerwania
lub zaniechania.
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H.Ill. ZALACZNIKI

Zatacznik Skala Nr rys
Sieci drog TEN-T - 1.01
Sieci drég miedzynarodowych - 1.02
Sieci drog krajowych - 1.03
Sieci drég innych kategorii - 1.04
Sieci linii kolejowych - 1.05
Plan orientacyjny 1:50 000 2.01
Plan sytuacyjny — legenda - 3.00a
Plan sytuacyjny — uktad arkuszy - 3.00b
Plan sytuacyjny — schemat korytarzy - 3.00c
Plan sytuacyjny 1:10 000 3.01+3.18
Ruch istniejgcy (GPR 2015) - 4.01
Zadanie inwestycyjne na tle zagospodarowania przestrzennego — legenda - 5.00a
Zadanie inwestycyjne na tle zagospodarowania przestrzennego 1:10 000 5.01+5.18
Mapa uwarunkowan hydrogeologicznych 1:10 000 6.1.1+6.1.18
Mapa uwarunkowan geomorfologicznych 1:10 000 6.2.1+6.2.18
Mapa uwarunkowan geologicznych 1:10 000 6.3.1 +6.3.18
Mapa zt6z kopalin oraz obszaréw i terenéw gérniczych 1:10 000 6.4.1+6.4.18
Mapa obszaréw zagrozonych podtopieniem 1:10 000 6.5.1 +6.5.18
Korytarze na tle mapy uwarunkowan — srodowiskowych — legenda - 7.00a

1:10 000 7.01+7.18

Korytarze na tle mapy uwarunkowan — srodowiskowych

12



