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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Umowa Nr O/OL.D-3.2413.6.2017.1-1 zawarta pomiedzy Wykonawcg — konsorcjum
Europrojekt Gdansk S.A i Drosystem Sp. z 0,0. z Wroctawia. a Zamawiajgcym — Generalng
Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat Olsztyn - Specyfikacja Istotnych Warunkéw

Zamowienia.
1.2 Cel i zakres pracy

Celem pracy jest wykonanie ocena wptywu na bezpieczehstwo ruchu drogowego zadania pt.:
»,Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego dla przedsiewziecia polegajgcego na
budowie projektowanej drogi ekspresowej S16 na odcinku Mrggowo — Orzysz — Etk w ramach

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego”.
1.3 Materialy wyjsciowe

Materiat wyjsciowy stanowity:

¢ Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:50000, 1:10000, 1:1000, google earth

e Pomiary generalne ruchu na sieci drég krajowych i wojewddzkich z roku 2015,

¢ Policyjna baza wypadkow Sewik,

e [nstrukcja dla audytorow bezpieczeristwa ruchu drogowego - czes¢ | Zatgcznik nr 1 do
Zarzgdzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009
roku w sprawie oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury drogowej, GDDKIA,

Warszawa luty 2011,
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2. ANALIZY RUCHU

Analizy i prognozy ruchu zostaty opracowane jako osobne zadania przez Fundacje Rozwoju
Inzynierii Lgdowej w maju 2019 roku. Szczegotowy opis prognoz ruchu zostat przedstawiony
w opracowaniu ,Prognoza ruchu dla drogi nr 16 na odcinku Mrggowo — Etk”. Prognozy ruchu
zostaty uzgodnione z DSS GDDKIA.

2.1. Natezenie ruchu w 2015

Na podstawie przeprowadzonych badan ruch, wynikdw pomiaru generalnego z roku 2015 oraz
pomiaréow uzupetniajgcych oszacowano sredni dobowy ruch roczny w roku 2015 (rys 2.1.
Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze natezenie ruchu na analizowanym odcinku drogi

krajowej nr 16 wynosito:

e Mraggowo — Barczewo 3.420 -  3.830 [P/24h]

e Barczewo — Mikotajki 3.130 - 3.370 [P/24n]
o Mikofajki — Woznice - 2.040 [P/24n]
e Woznice — Drozdowa 2.130 - 2.480 [P/24h]
e Drozdowa — Orzysz 2310 - 2.390 [P/24h]
e Orzysz — Klusy 3.480 - 4.310 [P/24h]

e Klusy — Etk 3.390 -  4.080 [P/24h]
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Trip dr inz. Wojciech Kustra

V2018

IDr inz. W. Kustra, dr hab. inz. K. Jamroz, prof PG

Droga krajowa 16 Mragowo - Etk, 2015 Kartogram sredniego dobowego ruchu rocznego [P/24h]
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Rys. 2.1 Droga krajowa nr 16 2015 - Kartogram $redniego dobowego ruchu rocznego [P/24h]
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2.2. Warianty przebudowy przyjete do prognoz ruchu

Do analiz prognostycznych przyjeto trzy warianty budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mrggowo — Orzysz — Etk oraz wariant bezinwestycyjny. Schemat przebiegéw przedstawiono
w zatgczniku 1. Ze wzgledu na bardzo mate réznice w przebiegu wariantow A i B (nieistotnych
dla rozkfadu ruchu drogowego) przyjeto do dalszej analizy wariant B

e Wariant B (A) — dlugo$¢ 74.4 km ,

o Wariant C — dtugosc¢ 76.5 km.

Przyjeto nastepujgce potgczenia z istniejgcym uktadem drogowym (rys 2.2 — 2.3):

1. Wariant B (A): Baranowo — istniejgca 16, Woznice — istniejgca 16, Drozdowo— istniejgca
16, Orzysz pin. — krajowa 63, Strzelniki - powiatowa 1861N, Klusy - istniejgca 16,
Chrzanowo — wojewddzka 656, Etk - krajowa 65

2. Wariant C: Uzranki — powiatowa 1751N, Lawki — wojewddzka 642, Woznice — istniejgca
16, Drozdowo— istniejgca 16, Orzysz pin. — krajowa 63, Strzelniki - powiatowa 1861N,

Klusy - istniejgca 16, Chrzanowo — wojewo6dzka 656, Etk - krajowa 65.

Parametry techniczne S16: klasa drogi S, dostepnos¢ ograniczona - poprzez wezty drogowe,
przekroj drogowy docelowy 2x2, szeroko$¢ pasa ruchu 7 m, szerokos¢ pasa awaryjnego 2,5
m, pobocza gruntowego 0,75 m, obcigzenie nawierzchni — 115 kN/os, kategoria ruchu —
wstepnie KR6, docelowa zostanie wyznaczona na podstawie prognozy ruchu, predkosc
projektowa: Vp=100 km/h miarodajna, Vm =110 km/h (mozliwe lokalne obnizenie predkosci

projektowej do 80km/h).
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na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk w ramach STES

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie projektowanej drogi ekspresowej S16

2.2. Prognoza ruchu

Trip dr inz. Wojciech Kustra

Szczegdtowe zestawienie Sredniego dobowego ruchu rocznego na odcinkach analizowanego

uktadu drog przedstawiono w tablicach 2.1 — 2.3. Kartogramy ruchu drogowego dla wariantéw

0, B (A), C w okresach co 5 letnich przedstawiono w zatgczniku B opracowania Prognoza

ruchu dla drogi nr 16 na odcinku Mrggowo — Etk”.

na lata 2025 — 2055 w wariancie 0

Tablica 2.1

Zestawienie Sredniego dobowego ruchu rocznego na drodze krajowej nr 16 prognozowanych

LP Odcinek 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
1 | Mragowo - Baranowo | 7130 | 7.690 | 10.030 | 11.520 | 12.210 | 13.570 | 14.240
2 | Baranowo - Mikolajki | 6460 | 6.950 | 8.600 | 9.220 | 10.010 | 10.630 | 11.310
3 | Mikotajki - Woznice 4490 | 4.820 | 6.400 | 7.000 | 7.720 | 8.430 | 9.140
4 | Woznice - Drozdowo | 4.840 | 5.160 | 6.760 | 7.390 | 8.120 | 8.830 | 9.550
5 | Drozdowo - Orzysz 5.120 | 5.450 | 7.060 | 7.700 | 8.440 | 9.160 | 9.990
6 | Orzysz - Klusy 8.660 | 9.960 | 11.820 | 12.370 | 13.310 | 14.120 | 14.980
7 | Kiusy - Chrzanowo 8.190 | 9.460 | 11.290 | 11.800 | 12.730 | 13.500 | 14.350
8 | Chrzanowo - Etk 8.970 | 10.310 | 12.190 | 12.760 | 13.750 | 14.590 | 15.470
Tablica 2.2

Zestawienie sredniego dobowego ruchu rocznego na drodze krajowej nr S16 prognozowanych
na lata 2025 — 2055 w wariancie B (A)

LP | Odcinek 2025 2030 2035 2040 2045 2050 | 2055

1 | Mragowo - 11.260 | 12.910 | 16.160 | 17.290 | 18.370 | 19.640 | 20.530
Baranowo

o | Baranowo- 8.660 | 10.180 | 13.290 | 14.300 | 15.280 | 16.450 | 17.320
Woznice

3 | Woznice - 10.250 | 12.050 | 15.290 | 16.480 | 17.610 | 18.960 | 19.900
Drozdowo

4 | Drozdowo - 11.050 | 12.930 | 16.320 | 17.550 | 18.710 | 20.100 | 21.040
Orzysz pin.

5 | Orzyszpin. - 11.850 | 14.330 | 17.800 | 19.050 | 20.390 | 21.890 | 22.920
Strzelniki

6 | Strzelniki - Klusy | 11.850 | 14.330 | 17.800 | 19.050 | 20.390 | 21.890 | 22.920

7 | Klusy- 11.820 | 14.300 | 17.770 | 19.010 | 20.360 | 21.860 | 22.890
Chrzanowo

8 | Chrzanowo - Etfk | 12.100 | 14.700 | 18.200 | 19.470 | 20.860 | 22.410 | 23.460
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na lata 2025 — 2055 w wariancie C

na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk w ramach STES
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Tablica 2.3

Zestawienie sredniego dobowego ruchu rocznego na drodze krajowej nr S16 prognozowanych

LP | Odcinek 2025 | 2030 | 2035 2040 2045 2050 | 2055

1 | Mragowo - 10.570 | 12.110 | 15.270 | 16.270 | 17.330 | 18.570 | 19.470
Uzranki

2 | Uzranki - kawki 8.430 | 9.960 | 13.060 | 14.040 | 14.970 | 16.260 | 17.310

3 | rawki- Woznice | 9.990 | 11.720 | 14.930 | 16.080 | 17.330 | 18.640 | 19.570

4 | Woznice - 10.290 | 12.040 | 15.280 | 16.450 | 17.560 | 18.880 | 19.810
Drozdowo

5 | Drozdowo - 10.930 | 12.720 | 16.000 | 17.190 | 18.330 | 19.680 | 20.600
Orzysz pin.

6 %‘E’;Z ptn. - 11.790 | 14.200 | 17.710 | 18.990 | 20.330 | 21.830 | 22.860

7 | Strzelniki - Klusy | 11.790 | 14.290 | 17.710 | 18.990 | 20.330 | 21.830 | 22.860

g | Klusy- 11.920 | 14.410 | 17.830 | 19.120 | 20.460 | 21.880 | 22.910
Chrzanowo

9 | Chrzanowo - Etk | 12.210 | 14.800 | 18.270 | 19.570 | 20.970 | 22.430 | 23.490




N Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie projektowanej drogi ekspresowej S16
l ' na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk w ramach STES

Trip dr inz. Wojciech Kustra

3. OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO (BRD)

Prognoze bezpieczenstwa ruchu drogowego konieczna do analiz ekonomicznych wykonano
stosujgc Instrukcje dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego — Czes¢ | Ocena wptywu
na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektow infrastruktury drogowej. Analize wykonano dla
25 lat prognozy 2025 — 2049 dla wybranych wariantéw. Przyjeto rok 2025 jako pierwszy rok
eksploatacji. Obliczenia wykonano dla wypadkoéw, rannych, ofiar $miertelnych oraz kosztéw

wypadkdw.

Ocena wptywu na brd planowanej drogi zwanej dalej ,Oceng BRD” jest strategiczng analizg
poréwnawczg wptywu nowej drogi lub istotnej modyfikacji istniejgcej drogi na poziom brd.
Gtéwnym celem Oceny BRD jest ustalenie rankingu pozostawionych w analizie wariantow
planowanej drogi uwzgledniajgcych ich wptyw na funkcjonowanie sieci drog na obszarze
wplywu, w tym wskazanie wariantu najlepszego z punktu widzenia brd. Posrednimi celami
Oceny BRD s3g:
¢ identyfikacja i odrzucenie z dalszych stadiow projektowych wariantéw planowanej drogi
niespetniajgcych podstawowych standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,
o okreslenie wielkosci wptywu planowanej drogi na straty spoteczne (liczba wypadkow i
liczba ofiar wypadkéw drogowych) i straty ekonomiczne (koszty wypadkéw drogowych)
w przyjetym obszarze wptywu,
e dostarczenie danych o bezpieczenstwie ruchu drogowego do ocen wptywu planowanej
drogi na srodowisko i ekonomig,
¢ uwzglednienie aspektu bezpieczenstwa ruchu drogowego (rownorzednie z aspektami
srodowiskowymi i ekonomicznymi) w analizie wielokryterialnej wyboru najbardziej

korzystnego wariantu planowanej drogi ze zbioru wariantdéw podlegajgcych ocenie.
3.1. Dane wyjsciowe do oceny BRD
3.1.1. Obszar wptywu planowanej drogi

Granice obszaru wptywu zostaly okreslone w taki sposéb, aby jednoznacznie okreslaty
poczatki i konce analizowanych drég, a tym samym wskazywaty na zakres danych
niezbednych do przeprowadzenia oceny BRD. Do okreslenia obszaru wptywu zastosowano
metode uproszczong przyjmujgc obszar wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu

drogowego o szerokosci okoto 15 km i dtugosci 30 km (rys. 3.1).
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3.1.2. Istniejgca sie¢ drég

Istniejgcy uktad drogowy w analizowanym obszarze wptywu tworza:

a) drogi krajowe nr :

16 Dolna Grupa - Grudzigdz - tasin - Kisielice - ltawa - Ostroda - Olsztyn -
Barczewo - Biskupiec - Mragowo - Nikutowo - Mikofajki - Orzysz - Etk -
Augustéw - Ogrodniki, granica z Litwa,

58 Olsztynek - Zgnitocha - Jedwabno - Szczytno - Babieta - Stare Kietbonki - Zgon -
Ruciane-Nida - Pisz - Biala Piska - Szczuczyn ,

59 Gizycko - Ryn - Mragowo - Nikutowo - Piecki - Nawiady - Mojtyny - Stare
Kietbonki - Spychowo - Rozogi ,

63 granica polsko-rosyjska — Wegorzewo - Gizycko — Orzysz - Pisz - tomza - Zambrow
- Siedlce - Lukoéw - Radzyn Podlaski - granica polsko-biatoruska,

65 Gotdap - Kowale Oleckie - Olecko - Etk - Nowa Wies Etcka - Prostki - Grajewo -
Osowiec-Twierdza - Monki - Knyszyn - Dobrzyniewo Duze - Biatystok - Grédek —

Bobrowniki.

b) drogi wojewddzkie:

591 Granica panstwa — Mraggowo,

592 Bartoszyce - Wawrzyny - Kinkajmy - Wardomy - Maszewy - tabednik Maty -
Kowalewo Mate - Lankiejmy - Wandajny - Kraskowo - Dzikowina - Ptutniki - Garbno -
Banaszki - Gatwuny - Gnatowo - Ketrzyn - Karolewo - Kwiedzina - Pozarki - Martiany -
Stertawki Wielkie - Stertawki Mate - Kalinowo - Gizycko

600 Mragowo - Kateczyn - Ransk - Orzyny - Nowe Kiejkuty - Szczytno ,

601 Babieta - Prusinowo — Nawiady,

609 Mikotajki - Bobrowko - Nowa Ukta — Ukta,

610 Piecki - Dobry Lasek - Gatkowo - Ukta - tadne Pole - Ruciane-Nida ,

642 Stertawki Wielkie - Ryn - Zielony Lasek - Woznice ,

643 Wilkasy - Bogaczewo - Kozin - Prazmowo - Szymonka — Olszewo,

652 Kowale Oleckie - Lakiele - Drozdowo - Mieruniszki - Filipéw - Motule Stare -
Jemieliste - Piecki - Taciewo - Osowa - Maty Bréd - Suwatki ,

653 Sedranki - Szczecinki - Bakatarzewo - Suwalki - Stary Folwark - Krasnopol - Sejny -
Pockuny ,

656 Staswiny - Lipowy Dwor - Czyprki - Malinka - Pamry - Ranty - Hejbuty - Zelki -
Berkowo - Grabnik - Woszczele - Chrzanowo - Siedliska — Etk,

660 Stary przebieg drogi 65 przez Olecko,
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e 661 Wierzbowo - Milewo - Kalinowo ,

Trip dr inz. Wojciech Kustra

e 667 Bajtkowo - Monety - Pogorzel Wielka - Drygaty - Sulimy - Biata Piska
c) drogi powiatowe

¢ drogi w powiatowe w analizowanym obszarze
3.1.3. Planowana sie¢ drég

W analizowanym obszarze w latach 205 — 2050 planowane jest zakonczenie innych drog
majgcych wptyw na rozktad natezenia ruchu drogowego:

e S5 na odcinku S7 (Ostréda)- A1 (Nowe Marzy),

e S16 na odcinku S61 (Etk) — S19 (Knyszyn).

3.2. Podziat drég w obszarze wptywu na odcinki jednorodne

Dokonany zostat podziat odcinkdéw drég na odcinki jednorodne. Kryteriami podziatu drogi na
odcinki jednorodne sg miejsca zmian klasy drogi i typu przekroju, analizowane istniejgce drogi
w obszarze wptywu pozostajg odcinkami jednorodnymi. Dla stanu istniejgcego analizg objeto
1821 km drog podzielonych na 62 jednorodne odcinki. Zestawienie informacji o odcinkach,

dtugosciach przedstawiono w tablicach 3.1 — 3.2 i na rysunku 3.1.

Tablica 3.1
Wykaz drég i odcinkéw jednorodnych — odcinki dwujezdniowe - stan istniejgcy
LP Droga Odcinek Kategoria Klasa Dtugos¢
1 S16 Bagienice - Mrggowo sk. 59 kraj. S2x2 6.7
2 S61 Szczuczyn - Etk sk. 16 kraj. S2x2 37.2
3 S61 Eik sk. 16 - Szkocja sk. 8 kraj. S2x2 30.3
4 16 Obwodcnica Etku kraj. S2x2 6.7
5 Efk ul. Kilinskiego kraj. G2x2-s 2.8
6 65 Efk ul. Przemystowa kraj. G2x2-s 3.7
Tablica 3.2
Wykaz drég i odcinkoéw jednorodnych — odcinki jezdnojezdniowe - stan istniejgcy
LP | Droga | Odcinek Kategoria | Klasa | Diugosé
7 16 Bagienice - Mrggowo sk. 59 kraj. GP1x2 1.8
8 16 Mragowo sk. 59 - Mikotajki sk. 609 kraj. GP1x2 20.1
9 16 Mikotajki sk. 609 - Olszewo sk. 663 kraj. GP1x2 105
10 16 Olszewo sk. 663 - Orzysz sk. 63 kraj. GP1x2 24.3
11 16 Orzysz sk. 63 - Klusy sk. 1865N kraj. GP1x2 13.6
12 16 Klusy sk. 1865N - Etk sk. 656 kraj. GP1x2 16.3
13 16 Etk sk. S61 - Kalinowo sk. S61 kraj. GP1x2 17.5
14 16 Kalinowo sk. S61 - Rutki Nowe kraj. GP1x2 11.0
15 16 Elk przejscie kraj. GP1x2 1.8
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LP | Droga | Odcinek Kategoria | Klasa | Dlugosé
16 58 Babieta - Stare Kietbonki sk. 59 kraj. G1x2 6.4
58 Stare Kietbonki sk. 59 - Osiedle Dybdéwek | sk. _
17 610 kraj. G1x2 144
18 58 Osiedle Dybéwek | sk. 610 - Pisz sk. 63 kraj. G1x2 174
19 58 Pisz sk. 63 - Pisz sk. ul. Wojska Polskiego kraj. G1x2 3.6
58 Pisz sk. ul. Wojska Polskiego - Biata Piska sk. _
20 667 kraj. G1x2 15.8
21 58 Biata Piska sk. 667 - Szczucyn sk. S61 kraj. G1x2 13.9
22 59 Obwodnica Mrggowa kraj. S1x2 7.6
23 59 Mragowo sk. 591 - Ryn sk. 642 kraj. G1x2 19.7
24 59 Ryn sk. 642 - Wikasy sk. 643 kraj. G1x2 16.2
25 59 Wikasy sk. 643 - Gizycko sk. 63 kraj. G1x2 6.0
59 Mragowo sk. Obwodnica Mrggowa - Piecki sk. _
26 610 kraj. G1x2 9.8
27 59 Piecki sk. 610 - Stare Kietbonki sk. 58 kraj. G1x2 11.7
28 59 Stare Kietbonki sk. 58 - Rozogi sk. 53 kraj. G1x2 20.9
59 Mrag(_)wo ul. Mrongowiusza - Wojska _
29 Polskiego kraj. G1x2 7.9
30 63 Pozedrze - Gizycko sk. 59 kraj. GP1x2 10.1
31 63 Gizycko sk. 59 - Kgp sk. 655 kraj. GP1x2 7.1
32 63 Kap sk. 655 - Orzysz sk. 16 kraj. GP1x2 23.5
33 63 Orzysz sk. 16 - Pisz sk. 58 kraj. GP1x2 23.4
34 63 Pisz sk. 58 - Wincenta kraj. GP1x2 20.2
35 65 Pogorzel - Olecko sk. Obwodnica kraj. GP1x2 18.5
36 65 Olecko - Obwodnica kraj. GP2+1 6.8
37 65 Kukowo sk. 660 - Etk sk. 16 kraj. GP1x2 22.9
38 65 Efk sk. 16 - Elk sk. ul. Adama Mickiewicza kraj. GP1x2 2.1
65 Efk sk. ul. Kolejowa - Nowa Wies Etcka sk. _
39 S61 kraj. GP1x2 6.0
40 65 Nowa Wie$ Eicka sk. S61 - Grajewo kraj. GP1x2 14.6
41 600 Olecko przejscie kraj. G1x2 4.4
42 591 Wilkowo - Mrggowo sk. 59 WOj. G1x2 14.9
43 592 Martiany - Gizycko sk. 59 Woj. G1x2 17.2
44 600 Grabowo - Mrggowo sk. 16 WOj. Z1x2 8.6
45 601 Babieta sk. 58 - Nawiady sk. 59 Woj. Z1x2 5.7
46 609 Mikotajki sk. 16 - Ukta sk. 610 WOj. Z1x2 153
47 610 Piecki sk. 59 - Osiedle Dybowek | sk. 58 WOj. Z1x2 17.9
48 642 Stertawki Wielkie sk. 592 - Ryn sk. 59 WOj. Z1x2 9.0
49 642 Ryn sk. 59 - Woznice sk. 16 WOj. Z1x2 10.8
50 643 Wilkasy sk.59 - sk 16 Woj. Z1x2 20.2
51 652 Mieruniszki - Kowale Oleckie sk. 65 WOj. Z1x2 10.0
52 653 Bakatarzewo sk. 1117B - Olecko sk. 600 WOj. G1x2 12.3
53 655 Kap sk. 63 - Wydminy sk. 1714N WOj. G1x2 15.5
54 655 Wydminy sk. 1714N - Olecka sk. 65 WOj. G1x2 32.5
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LP | Droga | Odcinek Kategoria | Klasa | Dlugosé
655 Oleck_a sk. 65 - Olecko sk. ul. Wojska _

55 Polskiego WOj. G1x2 1.8
655 Olecko sk. ul. Wojska Polskiego - Cimochy sk. _

56 661 Woj. G1x2 15.1

57 655 Cimochy sk. 661 - Lipowka WOj. G1x2 3.4

58 656 Etk sk 16 - Stawiny sk. 63 WOj. Z1x2 39.1

59 661 Cimochy sk. 655 - Kalinowo sk. 16 WOj. Z1x2 135

60 667 Biata Piska sk. 58 - Rakowo Mate sk. 1921N WOj. G1x2 174
667 Rakowo Mate sk. 1921N - Nowa Wie$ Efcka _

61 sk. 65 Woj. G1x2 10.5

62 P pow. Z1x2 995.6

Tablica 3.3

Wykaz drég i odcinkdéw jednorodnych dla wariantu planowanej sieci — S16 Mraggowo — Orzysz

— Etk
LP | Odcinek | Kategoria | Klasa | Dlugosé
Wariant B (A)
63 | Mrggowo - Baranowo kraj. S2x2 10.7
64 | Baranowo - Woznice kraj. S2x2 11.0
65 | Woznice - Drozdowo kraj. S2x2 12.7
66 | Drozdowo - Orzysz pin kraj. S2x2 11.8
67 | Orzysz pin. - Klusy kraj. S2x2 15.9
68 | Klusy - Chrzanowo kraj. S2x2 12.5
69 | Chrzanowo - Etk kraj. S2x2 4.6
63 | Mrggowo - Baranowo kraj. S2x2 10.7
Wariant C
63 | Mrggowo - UzranKi kraj. S2x2 9.9
64 | Uzranki - Ltawki kraj. S2x2 11.4
65 | Lawki - Woznice kraj. S2x2 7.6
66 | Woznice - Drozdowo kraj. S2x2 9.7
67 | Drozdowo - Orzysz pin. kraj. S2x2 12.5
68 | Orzysz pin. - Klusy kraj. S2x2 16.6
69 | Klusy - Chrzanowo kraj. S2x2 12.5
70 | Chrzanowo - Etk kraj. S2x2 4.3
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Rys. 3.1. Droga krajowa S16 Mrggowo — Orzysz — Etk - Podziat drég w obszarze wptywu na

odcinki jednorodne — Wariant O
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4. ISTNIEJACY STAN BRD

4.1. Gminy w obszarze analizy

Dane o wypadkach i ofiarach wypadkéw drogowych dla analizowanym obszarze w latach

2016-2018 uzyskano z bazy Sewik, z uwzglednieniem weryfikacji lokalizacji, opracowanym

przez GDDKIA. Analizg objetg 23 gminy: Etk m., Etk, Kalinowo, Prostki, Stare Juchy, Gizycko

m., Gizycko, Kruklanki, Mitki, Ryn, Wydminy, Mrggowo m., Mikotajki, Mrggowo, Piecki, Kowale

Oleckie, Olecko, Swietajno, Wieliczki, Biata Piska, Orzysz, Pisz, Ruciane-Nida. Analizujgc

otrzymane wyniki stwierdzono, ze (tablice 4.1 — 4.3, rys. 4.1-4.2):

Na analizowanym obszarze doszto do 759 wypadkéw, w ktérych, 77 oséb poniosto
Smierc, a 901 odniosto obrazenia, koszty wypadkow wyniosty 900 min zt.

Pod wzgledem liczby zdarzen najgorszym byt rok 2016 (301 wypadkdéw, 363 ofiar
rannych, 34 sSmiertelnych),

Od roku 2016 nastepuje staty roczny spadek liczby ofiar i wypadkdéw oraz kosztéw,
Wskaznik ciezkosci ofiar rannych wynosi 113.4 — 121.2 |. of. rannych/ 100 wypadkow,
ciezko rannych 33.9 — 38.9 I. of. ciezko rannych/100 wypadkéw, $miertelnych 8.7 —11.3
I. of. Smiertelnych/100 wypadkdw.

Najwieksze zagrozenie liczone liczbg ofiar ciezko rannych i smiertelnych wystepuje
w gminach: Pisz (51 ofiar ciezko rannych, 15 $miertelnych), Orzysz (45 ofiar ciezko
rannych, 18 smiertelnych), Olecko (30 ofiar ciezko rannych, 30 $miertelnych), Etk m. (45
ofiar ciezko rannych, 3 smiertelne), Biata Piska (36 ofiar ciezko rannych, 9 $miertelnych),
Efk (34 ofiar ciezko rannych, 7 smiertelnych). We wszystkich tych gminach koszty
wypadkow przekroczyty 100 min zi.

Najmniejsze zagrozenie liczone liczbg ofiar ciezko rannych i smiertelnych wystepuje
w gminach: Kruklanki (1 ofiara ciezko ranna, 1 smiertelna), Kowale Oleckie (2 ofiary
ciezko ranne, 1 $miertelna), Swietajno (2 ofiary ciezko ranne, 2 $miertelne), Mitki (4 ofiary

ciezko ranne). W tych gminach koszty nie przekraczajg 11 min zt.
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Tablica

4.1

Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkéw dla analizowanego obszaru w latach

2016 2018
. . Do Ofiary ' Koszty [min
Rok Wypadki Ranni Ranni ciezko smiertelne Ofiary f
Liczbha | % Liczha | % Liczba | % | Liczba| % Liczba | % | Liczba | %
2016 301 0.0 363 0.0 102 0.0 34 0 397 0.0 | 335.1 | 0.0
2017 241 -19.9 292 -19.6 93 8.8 21 -38.2 | 313 212 290.8 13.2
2018 217 | -27.9 | 246 | -32.2 81 |-21| 22 |-353| 268 | ., .| 2742 | g,
Suma 759 901 276 77 978 900.1
Srednia 253.0 300.3 92.0 25.7 326.0 300.0
Gminy w obszarze drogi krajowej nr 16, 2016-2018
Tendencje zmian wsréd liczby wypadkéw drogowych, ofiar i
kosztow wypadkow
0,0
0 2(N 2017 2018
10,0 AN
15,0 —=M=wypadki \ \l\
== ranni \
-20,0 ~
25 0 =¢—0f. ciezko ranne \
e —&-of. $miertelne ~ ——u
300 Beibtalh \\ \\
-35,0 \ —_—
-40,0
-45,0

Rys. 4.1 Tendencje zmian liczby zdarzen drogowych oraz liczby ofiar wypadkéw w latach

2016-2018
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Tablica 4.2

Zestawienie danych o wskaznikach ciezkosci wypadkow w latach 2016 2018

Wzkazniki ciezkosci
Rok |.of.rannych/ l.of.ciezko P
100 rannych/100 I.of.swler;(:::g:vhl 100
wypadkow wypadkow yp
2016 120.6 33.9 11.3
2017 121.2 38.6 8.7
2018 113.4 37.3 10.1

Wskainik ciezkosci ofiar ciezko rannych Wskainik ciezkosci ofiar $miertelnych

39.0
38.0
37.0
36.0
35.0
34.0
33.0
320
310

2016 2017 2018 2016 2017 2018

Rys. 4.2 Zestawienie wskaznikdéw ciezkosci ofiar ciezko rannych i Smiertelnych w latach 2016-
2018

4.2. Drogi krajowe

Analiza liczby wypadkow, ofiar i kosztdow na drogach krajowych dla wyzej wymienionego
obszaru zostata przeprowadzona dla drég nr: 16, 58, 59, 63, 68. Analizujgc otrzymane wyniki
stwierdzono, ze (tablice 4.4 — 4.6, rys. 4.1-4.2):

¢ Na drogach krajowych w analizowanym obszarze doszto do 317 wypadkow, w ktérych,
34 oso6b poniosto smier¢, a 407 odniosto obrazenia, koszty wypadkow wyniosty 386.2
min zt.

e Wypadki na drogach krajowych stanowig prawie 42% wszystkich wypadkéw w catym
obszarze, ponad 45% ofiar rannych, ponad 44% ofiar Smiertelnych i prawie 43% ofiar
ciezko rannych.

e Pod wzgledem ryzyka najtragiczniejszym rokiem byt rok 2016 (137 wypadkow, 174 ofiar
rannych w tym 52 ciezko rannych oraz 15 sSmiertelnych.

e W roku 2018 w stosunku do roku 2016 nastgpit spadek ofiar Smiertelnych o ponad 53%
oraz ciezko rannych o0 44%.
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Tablica 4.3
Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkdéw w gminach w latach 2016-2018

. Wypadki Ranni Cieik_o . O.f' Koszty
Powiat Teryt Nazwa ranni smiert.

[liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zt.]

280501 | Etk m. 136 149 46 3 128.71

- 280502 | Etk 76 97 34 7 103.70
9 280503 | Kalinowo 18 28 14 0 35.85
w 280504 | Prostki 36 48 15 2 43.95
280505 Stare Juchy 10 12 3 1 10.40
280601 | Gizycko m. 28 38 15 2 44.26
_ 280604 | Gizycko 32 36 15 7 54.03
§ 280605 | Kruklanki 6 6 1 1 5.14
N 280606 | Mitki 13 16 0 10.65
© 280608 | Ryn 48 69 15 3 47.09
280610 | Wydminy 12 11 3 3 14.78
= 281001 Mragowo m. 40 41 13 3 40.47
o 281002 | Mikotajki 66 66 18 6 61.16
<0 281003 | Mragowo 46 57 23 9 79.92
= 281004 | Piecki 32 46 14 2 40.76
281303 | Kowale 16 21 2 1 8.34

v Oleckie

O 281304 | Olecko 192 222 30 30 154.63
o) 281305 | Swietajno 14 16 2 10.03
281306 | Wieliczki 9 8 4 12.13

281601 Biata Piska 75 78 36 9 113.94

S 281602 | Orzysz 93 108 45 18 156.32

2 281603 | Pisz 162 201 51 15 170.17
281604 Eilé‘;a”e' 69 69 18 9 67.70

o Wskaznik ciezkosci ofiar rannych wynosi 127.0 — 129.5 I. of. rannych/ 100 wypadkoéw,

ciezko rannych 35.2 — 38.7 I. of. ciezko rannych/100 wypadkdéw, $miertelnych 9.3 — 10.9

. of. Smiertelnych/100 wypadkdw.

¢ Najwieksze zagrozenie liczone liczbg ofiar ciezko rannych i $miertelnych wystepuje na

drodze krajowej nr 16 (35 ofiar ciezko rannych, 11 sSmiertelnych), koszt wypadkéw

przekroczyt 100 min zi.

e Na drodze krajowej nr 16 doszio do ponad 25% wszystkich wypadkéw na drogach

krajowych, prawie 30% ofiar ciezko rannych oraz ponad 32% ofiar $miertelnych.
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Tablica

4.4

Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkow na drogach krajowych w analizowanym
obszarze w latach 2016 2018

. . CoL Ofiary ' Koszty [min
Rok Wypadki Ranni Ranni ciezko smiertelne Ofiary f
Liczbha | % Liczha | % Liczba | % | Liczba| % | Liczbha| % | Liczba| %
2016 137 0.0 174 0.0 52 0.0 15 0 189 0.0 | 1651 | 0.0
2017 105 -23.4 136 -21.8 37 28.8 12 -20.0 148 217 124.7 245
2018 75 -45.3 97 -44.3 29 -44 7 -53.3 104 450 96.4 416
Suma 317 407 118 34 441 386.2
Srednia 105.7 135.7 39.3 11.3 147.0 128.7
Drogi krajowe nr 16, 58, 59, 63, 65, 2016-2018
Tendencje zmian wsréd liczby wypadkéw drogowych, ofiar i
kosztéw wypadkéw
0,0
2017 2018
-10,0
-20.0 == \wypadki
=k=ranni
-30,0 i
=& of. Smiertelne
-40,0 -.-kOSZty \
-50,0 N\
-60,0

Rys. 4.3 Tendencje zmian liczby zdarzen drogowych oraz liczby ofiar wypadkow w latach

2016-2018 na drogach krajowych w analizowanym obszarze




C

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie projektowanej drogi ekspresowej S16

na odcinku Mragowo — Orzysz — Etk w ramach STES

Trip dr inz. Wojciech Kustra

Tablica 4.5

Zestawienie danych o wskaznikach ciezkosci wypadkéw w latach 2016 2018 na drogach

krajowych w analizowanym obszarze

Wzkazniki ciezkosci
Rok |.of.rannych/ l.of.ciezko -
100 rannych/100 I.of.swler:;llrg:vhl 100
wypadkow wypadkow yp
2016 127.0 38.0 10.9
2017 129.5 35.2 11.4
2018 129.3 38.7 9.3

Wskaznik ciezkosci ofiar ciezko rannych Wskaznik ciezkosci ofiar Smiertelnych

39.0

380

370

36.0

350

34.0

33.0

2016

2017 2018 2016 2017 2018

Rys. 4.4 Zestawienie wskaznikdw ciezkosci ofiar ciezko rannych i Smiertelnych w latach 2016-
2018 na drogach krajowych w analizowanym obszarze

4.6
Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkéw wediug nr drogi w latach 2016-2018

Tablica

. . Ciezko Of.
Droga BRTPRE Rl r:nni Smiertelne e
[liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zt]
16 80 95 35 11 115.6
58 39 43 13 6 47.8
59 58 82 23 5 71.3
63 49 72 23 4 68.2
65 91 115 24 8 83.3
Razem 317 407 118 34 386.2
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120 Liczba wypadkow, ofiar w latach 2016-2018
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Rys. 4.5 Zestawienie liczby wypadkow oraz ofiar z podziatem na nr drogi krajowej w latach

2016-2018 w analizowanym obszarze
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5. PROGNOZOWANY STAN BRD NA PLANOWANEJ DRODZE

5.1. Okres prognozy

Data zakohczenia budowy S-16 na odcinku Mrggowo — Orzysz - Eik ustalona zostata
W porozumieniu z zamawiajgcym na rok 2025. Analizowany okres przyjeto jako:
e dla analiz istniejgcego stanu brd - 3 ostatnie lata,
e dla analiz planowanego stanu brd — 25 lat od oddania drogi do uzytkowania, lata 2025
— 2049.

Do obliczen gestosci wypadkdw przyjeto trzy lata, w ktérych suma gestosci wypadkow jest

najwieksza.

Tablica 5.1
Przyjety okres analizy dla drogi ekspresowej S-16 na odcinku Mrggowo — Orzysz - Etk

Rok zakonczenia budowy S16 2025 — Mragowo — Orzysz - Efk
Analiza BRD Lata
stan istniejgcy 2016 - 2018
stan planowany 2025 - 2049
Analiza gestosci wypadkoéw Lata
stan planowany zZmienne

5.2. Prognozowane miary ryzyka spotecznego na planowanej drodze

Najwyzsze trzyletnie wartosci poszczegdlnych miar ryzyka spotecznego (gestos¢ wypadkow,
gestosc ofiar rannych i ofiar smiertelnych) wpisano do tablicy 5.2 Najwieksza zsumowana

trzyletnia warto$¢ gestosci wystgpi w ostatnich latach okresu prognozy.
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L]
Tablica 5.2

Zestawienie prognozowanych miar ryzyka spotecznego dla analizowanych wariantow

planowanej drogi

Ryzyko spoteczne
Wariant Droga Klasa | Klasa SGWimax SGRmax SGZmax
drogi ryzyka | wypadkéwikm/ | (ofiar/km/ | (ofiar/km/3
KR 3 lata) 3 lata) lata)
Wo 16 (GP1/2) GP C 1.995 3.336 0.406
We () S16 (S2/2) A 0.964 1.117 0.183
Wec S16 (S2/2) A 0.968 1.122 0.183

5.3. Klasy ryzyka spotecznego dla planowanej drogi

Na podstawie danych zestawionych w tablicy 5.2 oceniono klase ryzyka jakie wystgpi¢ moze
na planowanej drodze w przypadku realizacji poszczegélnych wariantéw. Klasyfikacje ryzyka
spotecznego i klasyfikacje dopuszczalnosci funkcjonowania planowanej drogi w okresie
prognozowanym zestawiono w tablicy 5.3. W wyniku tej oceny stwierdzono, ze na planowane;j
drodze (S-16 na odcinku Mrggowo — Orzysz - Etk) dla wszystkich nowych wariantéw ( WB (A),
WC) wystepuje najnizszy poziom ryzyka A.

Tablica 5.3

Zidentyfikowane klasy ryzyka spotecznego

Poziom dopuszczalnosci
Wariant Droga Klasa ryzyka KR funkcjonowania planowanej
drogi PD
Wo 16 (GP1/2) C Tolerowany
Wz (n) S16 (S2/2) A Dopuszczalny
We S16 (S2/2) A Dopuszczalny

5.4. Prognozowany stan brd na planowanej sieci dréog

W tablicach 5.4 — 5.6 przedstawiono wyniki obliczen liczby wypadkéw, ofiar rannych,

Smiertelnych oraz kosztéw wypadkow w poszczegolnych latach prognozy.
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Tablica

5.4

Zestawienie prognozowanej liczby wypadkow, ofiar i kosztéw dla drogi ekspresowej S-16 na

odcinku Mrggowo - Orzysz - Etk w latach 2025 — 2049 — wariant O

S$16 Mragowo - Orzysz - Etk - Wariant O

Straty spoteczne

ROK SLW SLR SLZ SLK
(wyp./rok) (ofiar/rok) (ofiar/rok) (min zt./rok)

2025 421 333 38 407.2
2026 421 337 39 422.2
2027 421 339 39 436.9
2028 419 342 40 451.0
2029 417 343 40 464.7
2030 415 344 40 478.2
2031 412 347 41 493.7
2032 408 349 41 508.0
2033 403 350 41 520.7
2034 398 350 42 532.7
2035 392 349 42 543.5
2036 385 345 42 550.7
2037 377 341 42 556.6
2038 370 336 42 561.8
2039 363 332 42 567.2
2040 355 327 42 571.6
2041 346 322 41 575.9
2042 338 316 41 579.4
2043 329 310 41 582.2
2044 320 304 41 584.0
2045 311 298 41 584.6
2046 303 291 41 584.4
2047 294 284 40 583.0
2048 284 277 40 580.8
2049 275 270 40 577.9
Suma 9176 8138 1018 13299.0
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Tablica

5.5

Zestawienie prognozowanej liczby wypadkow, ofiar i kosztéw dla drogi ekspresowej S-16 na
odcinku Mrggowo - Orzysz - Efk w latach 2025 — 2049 — wariant B (A)

S$16 Mragowo - Orzysz - Etk - Wariant WIV
Straty spoteczne
ROK SLW SLR SLZ SLK
(wyp./rok) (ofiar/rok) (ofiar/rok) (min zt./rok)
2025 392 260 32 325.8
2026 392 261 33 337.0
2027 391 263 33 348.0
2028 390 264 33 358.5
2029 388 265 33 368.5
2030 386 265 34 378.2
2031 383 266 34 388.9
2032 379 266 34 398.6
2033 374 265 34 407.1
2034 369 264 34 415.1
2035 363 262 35 422.1
2036 357 260 35 427.9
2037 349 257 34 432.5
2038 342 253 34 436.6
2039 335 250 34 440.8
2040 327 246 34 444.3
2041 320 242 34 447.2
2042 311 238 34 449.4
2043 303 233 34 451.1
2044 295 229 33 452.0
2045 287 224 33 452.0
2046 278 219 33 451.6
2047 269 214 33 450.3
2048 261 208 32 448.3
2049 252 202 32 445.8
Suma 8495 6174 839 10377.7
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Tablica

5.6

Zestawienie prognozowanej liczby wypadkow, ofiar i kosztéw dla drogi ekspresowej S-16 na

odcinku Mraggowo - Orzysz - Etk w latach 2025 — 2049 — wariant C

S$16 Mragowo - Orzysz - Etk - Wariant WI
Straty spoteczne
ROK SLW SLR SLZ SLK
(wyp./rok) (ofiar/rok) (ofiar/rok) (min zt./rok)
2025 392 261 32 327.4
2026 392 263 33 338.6
2027 391 264 33 349.6
2028 390 265 33 360.1
2029 388 266 34 370.2
2030 386 266 34 379.9
2031 383 267 34 390.7
2032 379 267 34 400.5
2033 374 266 35 409.1
2034 369 265 35 417.2
2035 363 264 35 424.3
2036 357 261 35 430.1
2037 349 258 35 434.8
2038 342 255 35 439.0
2039 335 251 34 443.3
2040 328 248 34 446.7
2041 320 244 34 449.8
2042 312 239 34 452.0
2043 303 235 34 453.8
2044 295 230 34 454.8
2045 287 225 33 454.9
2046 278 220 33 454.4
2047 270 215 33 453.1
2048 261 209 32 451.1
2049 252 204 32 448.5
Suma 8496 6208 843 10434.1

Skorygowane, sumaryczne miary bezpieczenstwa (SLW, SLR, SLZ SKW) dla catego okresu

prognozy, dla poszczegdinych wariantdw odcinka planowanej drogi ekspresowej S-16 na

odcinku Mragowo - Orzysz - Etk (po zaokragleniu do 1) zestawiono w tablicy 5.7
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Tablica 5.7
Prognozowane miary strat spotecznych
Straty spoteczne
Wariant SLW SLR SLZ SKW

(wyp./ 25 lat) | (ofiar/ 25 lat) | (ofiar/ 25 lat) | (mIn zt/25 lat)

Wo 9176 8138 1018 13298.98

W ) 8495 6174 839 10377.75

We 8496 6208 843 10434.07

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

e najwiekszej liczby wypadkdw, ofiar rannych i ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych
mozna oczekiwac¢ w przypadku pozostawienia istniejgcej sieci drogowej bez przebudowy
(wariant WO0),

¢ najmniejszej liczby wypadkow, ofiar rannych i ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
mozna oczekiwa¢ w przypadku przebudowy planowanej drogi wedlug wariantow

inwestycyjnych.
5.5. Ocena wptywu na brd projektu infrastruktury drogowej

5.5.1. Ocena skutecznosci analizowanych wariantéw w zakresie redukcji liczby

wypadkoéw i ofiar wypadkéw

Wszystkie oceniane warianty inwestycyjne przebiegu planowanej drogi spowodujg redukcje
liczby wypadkéw i ofiar wypadkow:

e biorgc pod uwage liczbe wypadkow, w ciggu 25 lat eksploatacji drogi redukcja moze
wynies¢ od 680 do 681 wypadkdw, tj. o 7.4 % wypadkow, ktore by byty w przypadku
wariantu WO (tj. wariantu bezinwestycyjnego),

e biorgc pod uwage liczbe ofiar rannych w wypadkach, w ciggu 25 lat eksploatacji drogi
redukcja moze wynies$¢ od 1930 - 1964 ofiar rannych wypadkow, tj. 0 23.7 — 24.1 % ofiar
rannych, ktére by byty w przypadku wariantu WO (tj. wariantu bezinwestycyjnego),

e biorgc pod uwage liczbe ofiar Smiertelnych, w ciggu 25 lat eksploatacji drogi redukcja
moze wynies¢ od 174 do 179 ofiar Smiertelnych wypadkow, tj. o 17.1 — 17.6% ofiar
Smiertelnych, ktére by byly w przypadku wariantu WO (tj. wariantu bezinwestycyjnego),

e biorgc pod uwage koszty wypadkow, w cigagu 25 lat eksploatacji drogi redukcja moze
wynies¢ od 2.86 mld zt do 2.92 mld zt, tj. 0 21.5 — 22.0% kosztow wypadkow, ktére by

byly w przypadku wariantu WO (tj. wariantu bezinwestycyjnego).
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Tablica 5.8
Skutecznos¢ w zakresie redukgji liczby wypadkdw i ofiar wypadkow
Redukcja strat spotecznych
Wariant RLW RLR RLZ RKW
(wyp./ 25 lat) (ofiar/ 25 lat) (ofiar/ 25 lat) (mlin z4/25 lat)
Wo 0 0 0 0
W () 681 1964 179 2921.2
We 680 1930 174 2864.9

5.5.2. Punktacje analizowanych wariantéw

W tablicy 5.15 zestawiono obliczong punktacje czgstkowe i zintegrowane dla poszczegdinych

wariantéw. Biorgc pod uwage punktacje czgstkowe mozna stwierdzi¢, ze:

e ze wzgledu na redukcje liczby wypadkdéw w obszarze wptywu: najlepszy wariant We, a

najgorszy wariant WO,

e ze wzgledu na redukcje liczby ofiar rannych wypadkéw w obszarze wptywu: najlepszy

wariant Ws (), @ najgorszy wariant WO,

e ze wzgledu na redukcje liczby ofiar sSmiertelnych wypadkéw w obszarze wptywu:

najlepsze warianty Wsg (a), a najgorszy wariant WO.

Tablica 5.9
Punktacje analizowanych wariantéw
Punkty czgstkowe
Punkty wg Punkty wg
_ wg liczb kryterium Kryterium zintzup(i(\fyane
Wariant | \yq liczby | liczby | V9 fl_cz Y | spotecznego | ekonomicznego J
wypadkéw | ofiar |, . ° |a;r h
rannych $miertelnyc

PrwL Prir Priz PS PE PZ

Wo 0 0 0 0 0 0

W ) 100 100 100 100 100 100

We 100 98 97 98 98 98
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Przedstawione zestawienie wskazuje, ze wariant bezinwestycyjny (WO0) nie powinien by¢

Trip dr inz. Wojciech Kustra

brany pod uwage w dalszych analizach. Natomiast do dalszych analiz powinny by¢ wziete
wszystkie warianty inwestycyjne. Biorgc pod uwage punktacje wynikowe (tabl. 5.9) mozna
stwierdzi¢, ze:

e ze wzgledu na kryterium spofeczne: najlepszy wariant Wsg (), @ najgorszy wariant WO,

o ze wzgledu na kryterium ekonomiczne: najlepszy wariant Wz (), @ najgorszy wariant WO,

e ze wzgledu na punkty zintegrowane: najlepszy wariant Wg (), @ najgorszy wariant WO.
5.5.3.Ranking analizowanych wariantow

Dla ustalenia koncowego rankingu wariantow w tablicy 5.10 zestawiono punkty zintegrowane

PZ, klasy ryzyka planowanej drogi KR i klasy rozwigzania wybranych probleméw KP.

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze w kryterium podstawowym wedtug punktacji
zintegrowanej warianty inwestycyjne, roznig sie nie wiecej niz o 2 punkty. Dlatego skorzystano
Z pierwszego kryterium pomocniczego tj. poréwnania klas ryzyka planowanej drogi.
Z przeprowadzonego porownania wynika, ze ryzyko spoteczne na planowanej drodze
w wymienionych wariantach inwestycyjnych jest w klasie A. Korzystajgc z drugiego kryterium

pomocniczego stwierdzono, ze wszystkie warianty bardzo dobrze spetniajg kryterium BRD.

Tablica 5.10
Kryterium podstawowe i kryteria pomocnicze do rankingu analizowanych wariantéw
inwestycyjnych
_ Klasa ryzyka Klasa rozwigzania
Punkty zintegrowane ; . wybranych
Wariant planowanej drogi probleméw
Pz KR KP
W (n) 100 A Wysoka (W)
Wec 98 