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CZŇśĹ OPISOWA 

1. Przedmiot ǎǇƻǘƪŀƵ informacyjnych 

 

   Przedmiotem opracowania jest wykonanie studium techniczno ς ekonomiczno ς ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ   Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ     koncepcji 

ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz - 9ƱƪΦ tƻŎȊŊǘŜƪ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜƧ ǘǊŀǎȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ 

w ƪƳ нлтҌллл ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƻōŜŎƴƛŜ ŘǊƻƎƛΦ YƻƴƛŜŎ  ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀ ǿƱŊŎȊŜƴƛǳ ǿ ƻōǿƻŘƴƛŎť 9Ʊƪǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ 

krajowej nr 16. 

 

2. tƻŘǎǘŀǿŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ 

 

   Umowa Nr O/OL.D-3.2413.6.2017.I-м ȊŀǿŀǊǘŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ȅƪƻƴŀǿŎŊ ς konsoǊŎƧǳƳ 9ǳǊƻǇǊƻƧŜƪǘ DŘŀƵǎƪ {Φ! ƛ 5ǊƻǎȅǎǘŜƳ {ǇΦ 

z o,oΦ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ŀ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳ ς DŜƴŜǊŀƭƴŊ 5ȅǊŜƪŎƧŊ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ hŘŘȊƛŀƱ hƭǎȊǘȅƴ - Specyfikacja Istotnych 

²ŀǊǳƴƪƽǿ ½ŀƳƽǿƛŜƴƛŀΦ          

 

3. Cel ǎǇƻǘƪŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ  

 

   /ŜƭŜƳ ǎǇƻǘƪŀƵ ƧŜǎǘ ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛǳΣ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧŀ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜƎƻ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿǊŀȊ Ȋ ȊŀƳƛŜǊȊŜƴƛŀƳƛ ƛƴǿŜǎǘƻǊŀΣ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ǘŜǊŜƴƽǿ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŊ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊƎƱƻǎȊŜƴƛŀ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴych uwag lub wskazania rozwƛŊȊŀƵ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅŎƘΦ 

 

4. ²ȅƪŀȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ 

 

aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛ ƻ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎy sposƽb: 

- strona internetowa 

 

 

 

 

 

- oƎƱƻǎȊŜƴƛŀ rozwieszane w uǊȊťŘŀŎƘ ƎƳƛƴ 

 

tƻƴŀŘ ǘƻ ƴŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱȅ ƴƛȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜΥ 

- ulotki informacyjne  
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- pƭŀƴȅ ƻǊƛŜƴǘŀŎȅƧƴŜ Ȋ ƴŀƴƛŜǎƛƻƴȅƳƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƳƛ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ  

- prezentacja multimedialna 

- plany sytuacyjne skala 1:5000 z naniesionymƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƳƛ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ  

Spotkania informacyjne ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿκǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻŘōȅƱȅ ǎƛť ǿ ŘƴƛŀŎƘ лм Řƻ лп ƪǿƛŜǘƴƛŀ Ȋ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎǘǿŜƳΥ 

- przedstawicieli Inwestora ς GDDKiA O/Olsztyn 

- przedstawicieli Wykonawcy: 

¶ 9ǳǊƻǇǊƻƧŜƪǘ DŘŀƵǎƪ {Φ! 

¶ Drosystem Sp. z.o.o. 

- przedsǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǿƱŀŘȊ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ  

- organizacji ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿych  

- ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƭƛǎǘŊ ƻōŜŎƴƻǏŎƛύ 

 

{Ǉƻǘƪŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜ ƻŘōȅƱȅ ǎƛť ǿ ǊƻȊōƛŎƛǳ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƎƳƛƴȅΣ  ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƪǘƽǊȅch przebiega inwestycja. W ten 

ǎǇƻǎƽō ƻŘōȅƱȅ ǎƛť ŎȊǘŜǊȅ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ƻǊŀȊ ƻ  ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻǊŀŎƘΥ 

1) ² Řƴƛǳ лм ƪǿƛŜǘƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴȅ aǊŊƎƻǿƻ ƛ ƎƳƛƴȅ aƛƪƻƱŀƧƪƛ 

o godz. 1400 ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ aǊŊƎƻǿƻ 

o godz. 1600 ς /ŜƴǘǊǳƳ YǳƭǘǳǊȅ YƱƻōǳƪ  

2) W dniu 02 kwietnia sǇƻǘƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ ƎƳƛƴȅ hǊȊȅǎȊ 

o godz. 1600 ς hala widowiskowo- sportowa 

3) ² Řƴƛǳ ло ƪǿƛŜǘƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ ƎƳƛƴȅ 9Ʊƪ 

o godz. 1400 ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ 9Ʊƪ 

4)  W dniu 04 ƪǿƛŜǘƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛ ƎƳiny Ryn 

O godz. 1300 ς ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ wȅƴ 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛƱȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧť ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ 

projektowanej drogi ekspresowej S16.  

 

tw½9.L9D {th¢Y!c LbChwa!/¸Wb¸/I  

 

YŀȍŘŜ ȊŜ ǎǇƻǘƪŀƵ ƻŘōȅƱƻ ǎƛť ǿŜŘƱǳƎ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǇƻǊȊŊŘƪǳΥ 

- Powitanie uczestniƪƽǿ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǿƱŀŘȊ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ς ƎƻǎǇƻŘŀǊȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ 

- hƳƽǿƛŜƴƛŜ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŊ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ D55Yƛ! hŘŘȊƛŀƱ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜ 

- Przedstawienie prezentacji ǇǊȊŜȊ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ hƳƽǿƛŜƴƛŜ ƻƎƽƭƴŜƧ charakterystyki drogi o klasie S, 

przedstawienie docelowego przekroju poprzecznego planowanej drogi 

- YƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧƛ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōť ƻǇǊŀŎƻǿǳƧŊŎŊ ǊŀǇƻǊǘ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƻƎƽƭƴŜƧ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎtyki 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƧ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ {мс 

- Ponowƴŀ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ƻƳƽǿƛŜƴƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ƻǊŀȊ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ƻƳƽǿƛŜƴƛŜƳ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘΥ 

ǇǊȊŜōƛŜƎ ǘǊŀǎȅΣ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ƛ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎŀ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ 

ōǳŘƻǿŊ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ 

- /ȊťǏŏ ƻƎƽƭƴŀ ŘȅǎƪǳǎƧƛ Ȋ ƻǎƻōŀƳƛ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴȅƳƛΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ǳŘȊƛŜƭŀƴƛǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƴŀ Ǉȅǘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ przebiegu 

ǘǊŀǎȅΣ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜƧ 

ŘǊƻƎƛ ǘƧΦΥ ŜƳƛǎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ƻǊŀȊ ƘŀƱŀǎǳ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŜƎƻ Ȋ ŘǊƻƎƛ ƛ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƵΦ bƛŜǎǘŜǘȅ ƴƛŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

gminach uŘŀƱƻ ǎƛť ǘť ŎȊťǏŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽōΦ  

- 5ȅǎƪǳǎƧŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŀΣ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ ƻƳƽǿƛŜƴƛŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΦ ¦ŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ 

ƳƛŜƭƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ȊŀŘŀǿŀƴƛŀ ǇȅǘŀƵ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƻƳΣ ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ǿȅƧŀǏƴƛŜƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƛŎƘ ǇƻǎŜǎƧƛΦ YŀȍŘȅ Ȋ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ƳƽƎƱ ǘŀƪȍŜ ǿȅǊŀȊƛŏ ǇƛǎŜƳƴŊ ƻǇƛƴƛť ƴŀ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ŦƻǊƳǳƭŀǊȊŀŎƘΦ CŀŎƘƻǿȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ƛƴǘŜǊŜǎǳƧŊŎŜ 

ǘŜƳŀǘȅ ǳŘȊƛŜƭŀƭƛ ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ LƴǿŜǎǘƻǊŀΣ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴŎƛ ƻǊŀȊ ǎǇŜŎƧŀƭƛǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

(oddziŀƱȅǿŀƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳΣ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ƛ ǎǇƻǎƻōȅ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƵύΦ 

  

  aƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǊƻȊŘŀƴŜ ǳƭƻǘƪƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŜ Ȋ ǇǊȊŜōƛŜƎƛŜƳ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мсΣ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳƛ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀƳƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŦǳƴƪŎƧŊ ƧŀƪŊ ōťŘȊƛŜ ǇŜƱƴƛƱŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻwana droga w krajowym 

ǳƪƱŀŘȊƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ  

 

5. tǊȊŜōƛŜƎ ǎǇƻǘƪŀƵ  

         рΦм aǊŊƎƻǿƻ 

Termin: 01.04.2019, godz.14.00 

Miejsce: ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ aǊŊƎƻǿƻ 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ aǊŊƎƻǿƛŜ ŎƛŜǎȊȅƱƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜƳΦ ²ȊƛťƱƻ ǿ ƴƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ тл ƻǎƽōΦ Spotkanie 

ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƻ ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǳǊȊťŘŜƳ ƎƳƛƴȅ aǊŊƎƻǿƻΦ h ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴȅ aƛƪƻƱŀƧƪƛ Ȋƻǎǘŀƭƛ 

ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ƴŀ 

stronie internetowej inwestycji 

Pytania: 

¶ YƛŜŘȅ ŘŜŎȅȊƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀΚ 

¶ YǘƽǊȅ ǿŀǊƛŀƴǘ ƧŜǎǘ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅΚ 

¶ Wŀƪ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ōťŘȊƛŜ ƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴŜ ƻ ǿȅōǊŀƴȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜΚ 

¶ YƻƳǳ ǘŀ ŘǊƻƎŀ Ƴŀ ǎƱǳȍȅŏΚ 

¶ Wŀƪ ǇŀƵǎǘǿƻ ƻŎŜƴƛŎƛŜ ǿŀǊǘƻǏŏ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŊ Κ 

¶ Wŀƪ ŘǳȍŊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ Ǉŀǎŀ ǇŀƵǎǘǿƻ ȊŀƧƳǳƧŊΚ 

¶ Kiedy planowane jeǎǘ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŜ ōǳŘƻǿȅΚ 

¶ Jaki jest sens organizowania takich konsultacji? 

¶ /ƻ Ȋ ƘŀƱŀǎŜƳ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƴƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛΚ 

¶ Dlaczego wybrano te trzy warianty? 

Sprzeciw i propozycje: 

¶ tǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊǳƳ aŀȊǳǊ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǳǎȊŎȊƻƴȅ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ 

¶ bƛŜ Ƴŀ ƴƻǿŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳΣ ŎŀƱȅ ŎȊŀǎ ǿŀƱƪǳƧŜƳȅ ǘŜ ǎŀƳŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

¶ bƛƪǘ ƴƛŜ ȊŀŘŀƱ ǎƻōƛŜ ǘǊǳŘǳΣ ȍŜōȅ ƧŜǎȊŎȊŜ ǊŀȊ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀŏ ƛƴƴŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

¶ Poszerzenie jezdni drogi 59 

¶ /ƘŎŜŎƛŜ Ȋŀōƛŏ ǘǳǊȅǎǘȅƪť 

¶ WŜȊƛƻǊ ǎƛť ƴƛŜ ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜΣ ŎƘƻǊȅ ǇƻƳȅǎƱ 

¶ Wariant C, 500 milioƴƽǿ ŘǊƻȍǎȊȅ 

¶ Zniszczone 1km w jedƴŊ ƛ ŘǊǳƎŀ ǎǘǊƻƴť 

¶ ½ŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ  

¶ tƻǘǊȊŜōǳƧŜƳȅ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ŎŀƱŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ 



 

                                                                                                                                                                                                                                                       

 

 

 

  
Studium techniczno-ekonomiczno-ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 

 

 
4 

 

¶ .ǳŘǳƧŜƳȅ ŘǊƻƎť Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 9Ʊƪŀ 

 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƱƻ ǿ ƴŜǊǿƻǿŜƧ ŀǘƳƻǎŦŜǊȊŜΦ tǊȊŜŎƛǿƴƛŎȅ ǿŀǊƛŀƴǘǳ / ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ǎǘƻǊǇŜŘƻǿŀƭƛ ǎǇotkanie informacyjne. 

½ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŀ ƎǊǳǇŀ ƳƛŀƱŀ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘȅΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ōȅƱ ǿȅǊŀȍƻƴȅ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻΦ DǊǳǇŀ ǘŀ 

ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ȊŀƪǊȊȅŎȊŀƱŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻǎƻōȅ ŎƘŎŊŎŜ ǇƻǊƻȊƳŀǿƛŀŏ ƳŜǊȅǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ hǎƻōȅ ǘŜ ǿȅŎƘƻŘȊƛƱȅ ȊŜ 

spotkania, a nastťǇƴƛŜ ƪƻƴǘŀƪǘƻǿŀƱȅ ǎƛť Ƴŀƛƭƻǿƻ ōŊŘȋ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎȊƴƛŜ Ȋ ōƛǳǊŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅƳ ǿ ŎŜƭǳ ǿȅƧŀǏƴƛŜƴƛŀ ǎǿƻƛŎƘ 

ǿŊǘǇƭƛǿƻǏŎƛΦ ²ƛŜƭŜ ƻǎƽō ȊǿǊƽŎƛƱƻ ǎƛť ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴƛŜ Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƽǿ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊƻƴȅƳ ǎǇƻǘƪŀƴƛu. 

 

рΦн aƛƪƻƱŀƧƪƛ 

Termin: 01.04.2019, godz. 16.00 

Miejsce: Centrum KuƭǘǳǊȅ YƱƻōǳƪ 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ aƛƪƻƱŀƧƪŀŎƘ ŎƛŜǎȊȅƱƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜƳΦ ²ȊƛťƱƻ ǿ ƴƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ сл ƻǎƽōΦ {ǇƻǘƪŀƴƛŜ 

ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƻ ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǳǊȊťŘŜƳ ƎƳƛƴȅ aƛƪƻƱŀƧƪƛΦ h ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴȅ aƛƪƻƱŀƧƪƛ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛ 

Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ 

internetowej inwestycji. 

Pytania: 

¶ /Ȋȅ ǘƻ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ ŎȊȅ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛΚ 

¶ bŀ ƧŀƪƛƳ ŜǘŀǇƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ōťŘŊ ƳƻƎƭƛ ǎƛť ƧŜǎȊŎȊŜ ǿȅǇƻǿƛŀŘŀŏ 

¶ Czy ƧŜǎȊŎȊŜ ōťŘŊ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀΚ 

¶ YƛŜŘȅ ŘŜŎȅȊƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀΚ 

¶ YƻƳǳ ǘŀ ŘǊƻƎŀ Ƴŀ ǎƱǳȍȅŏΚ 

¶ Wŀƪ ǇŀƵǎǘǿƻ ƻŎŜƴƛŎƛŜ ǿŀǊǘƻǏŏ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŊ Κ 

¶ /Ȋȅ ǊŀŘȅ Ƴƛŀǎǘŀ ǎƛť ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱȅ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛΚ 

¶ Wŀƪƛ ǇǊƻŎŜƴǘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ȊŀǿƛŜǊŀ ǎƛť ǿ нн 000? 

¶ Czy badania ǊǳŎƘǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŏΚ 

¶ Jakie jest uzasadnienie biznesowe tego projektu? 

¶ /Ȋȅ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Ƴƽǿƛ ƻ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛΚ 

¶ /Ȋȅ ǊƻȊǿŀȍŀŎƛŜ ǿǇƛťŎƛŜ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ aǊŊƎƻǿŀ Řƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ /Κ 

¶ Na jakim etapie jest to studium? 

¶ /Ȋȅ ǇƭŀƴǳƧŜŎƛŜ ƻŘǎȊƪƻŘƻǿŀƴƛŀ ƧŜȍŜƭƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ǇƻƳƛŀǊȅ ƘŀƱŀǎǳ ȊƻǎǘŀƴŊ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊƻƴŜΚ 

¶ /Ȋȅ ǿƛŜǏ YƻǎŜǿƻ ƧŜǎǘ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊƻƴŀ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴƛŜΚ 

¶ /Ȋȅ Ƴƻǎǘ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƎŜƴŜǊƻǿŀƱ ƘŀƱŀǎǳΚ 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ǇŀƵǎǘǿƻ ǎƛť ǳǇƛŜǊŀŎƛŜ ŎƘƻŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƴƛŜ ŎƘŎŊΚ 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ƻōǿƻŘƴƛŎŀ wȅƴǳ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀǊȊǳŎƻƴŀΚ 

¶ LƭŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ ½ƎƻƴΚ 

¶ WŀƪƛŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ǎŊ ōǊŀƴŜ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇǊȊȅ ŀƴŀƭƛȊƛŜΚ 

¶ /ƻ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΚ 

¶ aƛƪƻƱŀƧƪƛ ǿ ƧŀƪƛƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƳŀƧŊ ǎƛť ǊƻȊǿƛƧŀŏΚ 

¶ /Ȋȅ ǇǊƻǘŜǎǘȅ ōťŘŊ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴŜΚ 

 

 

Sprzeciw i propozycje: 

¶ ¢ǊǳŘƴƻ ǎƛť ǊƻȊƳŀǿƛŀΣ ƧŜȍŜƭƛ ǇŀƵǎǘǿƻ ƴƛŜ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛŜŏ ǎƛť ƻ ǇǊȊŜǇǊŀǿŀŎƘ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ 

¶ wƻȊǿƽƧ ǘƻ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜƳȅǎƱΣ ŀƴƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǘȅƭƪƻ ǘǳǊȅǎǘȅƪŀ 

¶ ¢b¢ ōťŘȊƛŜ ƱŊŎȊȅƱ ȊŀŎƘƽŘ ȊŜ ǿǎŎƘƻŘŜƳ 

¶ .ťŘȊƛŜ Řǳȍȅ ƘŀƱŀǎ 

¶ [ƛǘǿŀΣ _ƻǘǿŀ ƛ 9ǎǘƻƴƛŀ ōťŘȊƛŜ ǘťŘȅ ƧŜȋŘȊƛŏ 

¶ Po co rozmawiamy skoro nie chcemy drogi 

¶ WŜǎǘŜǏƳȅ ǇǊȊŜŎƛǿƴƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊŎŜƧ aŀȊǳǊȅ  

¶ 5ǊƻƎŀ мс Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀƴŀΣ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǊǳŎƘ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅΣ ȍŜōȅ ƴƛŜ ƪŀƴŀƭƛȊƻǿŀŏ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť  

¶ bƛŜ Ƴŀ ƴƻǿŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳΣ ŎŀƱȅ ŎȊŀǎ ǿŀƱƪǳƧŜƳȅ ǘŜ ǎŀƳŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

¶ bƛƪǘ ƴƛŜ ȊŀŘŀƱ ǎƻōƛŜ ǘǊǳŘǳΣ ȍŜōȅ jeszcze raz ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀŏ ƛƴƴŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

¶ bƛŜ ŎƘŎƛŀƱŀōȅƳΣ ȍŜōȅ ƳƛƪƻƱŀƧƪƛ ōȅƱȅ ƪƻƧŀǊȊƻƴŜ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊΣ ǘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘǊȊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǎŊ ƴƛŜ ƴŀ ƳƛŜƧǎŎǳ 

¶ {ŀƳƻǊȊŊŘ aƛƪƻƱŀƧŜƪ ǿƴƛƽǎƱ ǎȊŜǊŜƎ ǳǿŀƎ Řƻ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵΣ ƴƛŜ ŘƻǎǘŀƭƛǏƳȅ ƴŀ ŎȊťǏŏ  odpowiedzi 

¶ MƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ ½Ǝƻƴ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ƴƛŜ ȍȅƧŜΣ ōƻ ƴƛŜ Ƴŀ ŜƪǊŀƴƽǿΦ 

¶ 5ǊƻƎƛ ǎŊ ǇƻǘǊȊŜōƴŜΣ ŀƭŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ǎŊ ōŜȊ ǎŜƴǎǳΦ 

¶ /ƻ ōȅǏƳȅ ƴƛŜ ȊǊƻōƛƭƛ Řƭŀ ƴŀǎȊȅŎƘ ǿƛŜƭƪƛŎƘ ƧŜȊƛƻǊ ƳŀȊǳǊǎƪƛŎƘ ŘƻōǊŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƴƛŜ ƳŀΦ 

¶ tƻƭŜǇǎȊŎƛŜ ŘǊƻƎƛΣ ƪǘƽǊŜ Ƨǳȍ ǎŊΦ 

¶ Nie trzeba rozkopyǿŀŏ ƳƛŜƧǎŎΣ ƎŘȊƛŜ ȊǿƛŜǊȊȅƴŀ ǎƻōƛŜ ȍȅƧŜΦ 

¶ aƻȍŜƳȅ ǇǊȊŜŎƛŊŏ ǘŊ ŘǊƻƎť ǿ ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΣ ŀ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƎƻ ƴƛŜ ȊƴŀƧŘȊƛŜƳȅΦ 

 

tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ aǊŊƎƻǿƛŜ ƴŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ǇƻƧŀǿƛƭƛ ǎƛť ǇǊȊŜŎƛǿƴƛŎȅ ǿŀǊƛŀƴǘǳ / Ȋ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘŀƳƛ ƛ ǿ ȍƽƱǘȅŎƘ ƪƻǎȊǳƭƪŀŎƘΦ 

Taj jŀƪ ƴŀ ǿŎȊŜǏƴƛejszym spotkaƴƛǳ ƴƛŜ ǳŘŀƱƻ ǎƛť ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ǇƻƪŀȊŀŏ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ ƎŘȅȍ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 

ƴƛŜ ŎƘŎƛŜƭƛ ƻ ǘȅƳ ǊƻȊƳŀǿƛŀŏΦ tǊȊŜȊ ŎŀƱŜ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƛƧŀƱ ǎƛť ǘŜƳŀǘ ȊŀǎŀŘƴƻǏŎƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ƛ ƪƻƳǳ ƻƴŀ ƳƛŀƱŀ ōȅ 

ǎƱǳȍȅŏΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ōŀǊŘȊƻ ŎȊťǎǘo powracali dƻ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊŀŘŀƧŊŎ ǇȅǘŀƴƛŀΣ ŘƭŀŎȊŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅōǊŀƴŜ ǘŜ 

ǘǊȊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅΦ ²ǏǊƽŘ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅŎƘ ƻǇƛƴƛƛ ŘŀƱƻ ǎƛť ǎƱȅǎȊŜŏ ǘŀƪŊΣ ȍŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ŎƘŎŊ ŘǊƻƎƛΣ ŀƭŜ ƴƛŜ ǘŀƪƛƳƛ ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛΦ 

 

 5.3 Orzysz 

TERMIN: 02.04.2019, godz. 16.00 

MIEJSCE: Sala widowiskowo ς sportowa w Orzyszu 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ hǊȊȅǎȊǳ ŎƛŜǎȊȅƱƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜƳΦ ²ȊƛťƱƻ ǿ ƴƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ тл ƻǎƽōΦ {ǇƻǘƪŀƴƛŜ 

ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƻ ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǳǊȊťŘŜƳ ƎƳƛƴȅ hǊȊȅǎȊΦ h ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴȅ hǊȊȅǎȊ Ȋƻǎǘŀƭƛ 

poinformowani za pomƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ informacyjnycƘΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ 

zamieszczone na stronie internetowej inwestycji oraz na stronie Orzysz.pl. 

 

Pytania: 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ƴƛŜ ŎƘŎŜŎƛŜ ǇƻǇǊŀǿƛŎƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ 

¶ tȅǘŀƴƛŀ ƻ ŘǊƻƎť ±ƛŀ .ŀƭǘƛŎŀ 

¶ Dlaczego droga nie przebiegnie przez tereny jednostki 

¶ tƻ Ŏƻ Ǉŀƴ ǇǊȊȅƧŜŎƘŀƱΚ 

 

 Sprzeciw i propozycje: 

¶ DƱƻǎƻǿŀƴƛŜ ƪǘƻ ƧŜǎǘ Ȋŀ ǇƻǿǎǘŀƴƛŜƳ ŘǊƻƎƛ  



 

                                                                                                                                                                                                                                                       

 

 

 

  
Studium techniczno-ekonomiczno-ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 
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¶ {ȊŀƴǳƧŜ ŘƻǿƽŘŎƽǿΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ȊŘŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜƎƻ ǘŜǊŜƴǳ 

¶ ½ōǳŘƻǿŀŏ ƻōǿƻŘƴƛŎť aŀȊǳǊΣ ƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘŜƪ aŀȊǳǊ 

¶ PoǇǊŀǿŎƛŜ ŘǊƻƎťΣ ƪǘƽǊŀ Ƨǳȍ ƧŜǎǘ 

¶ ½ƱƻȍŜƴƛŜ ǇǊƻǏōȅ ƻ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧŀ tƻǎŜƭǎƪŀ 

¶ bƛŜ ƧŜǎǘŜǏƳȅ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛ ƴŀ ƻƳŀǿƛŀƴƛŜ ǿťȊƱƽǿΣ Ƴȅ ǎƛť ƴƛŜ ȊƎŀŘȊŀƳȅ 

¶ WŜǎǘŜǏƳȅ Ȋŀ ŘǊƻƎŀƳƛ Σ   

¶ bƛŜ ǿƛŜƳȅ ƻ ŎȊȅƳ ǊƻȊƳŀǿƛŀƳȅΣ ƎŘȅōȅ ƳŀǘŜǊƛŀƱȅ ōȅƱȅ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜΣ ȍŜōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƳƻƎƭƛ ǎƻōƛŜ ǿȅŘǊǳƪƻǿŀŏ ƛ 

spokojnie w ŘƻƳŀŎƘ ȊƻōŀŎȊȅŏΦ  

¶ tƻǿǊƽŎƛŏ Řƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀǊȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ  

¶ Nie chcemy drogi tranzytowej  

¶ /ƘŎŜƳȅ ǘŊ ŘǊƻƎť ƳƛŜŏ Ƨŀƪ ƴŀƧŘŀƭŜƧ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ 

¶ My nic nie widzimy na tych planszach 

 

Podobnie jak poprzednio spotkania ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŘƻƳƛƴƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜŎƛǿƴƛƪƽǿ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мсΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 

Orzysza w tym pan burmƛǎǘǊȊ ƻŘƴƛŜǏƭƛ ǎƛť ƴƛŜǇǊȊȅŎƘȅƭƴƛŜ Řƻ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛΦ bŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ 

ƴƛŜ ǇŀŘƱƻ Ȋōȅǘ ǿƛŜƭŜ ƳŜǊȅǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ǇȅǘŀƵΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅΣ ƪǘƽǊȊȅ ŎƘŎƛŜƭƛ ŘƻǿƛŜŘȊƛŜŏ ǎƛť ŎȊŜƎƻǏ ƪƻƴƪǊŜǘƴŜƎƻ ƴŀ ǘŜƳŀǘ 

przeōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜȊ ƛŎƘ ŘȊƛŀƱƪƛΣ ȊƎƱŀǎȊŀƭƛ ǎƛť Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŘ ƭǳō Ǉƻ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘΦ 

 

рΦп 9Ʊƪ 

Termin: 03.04.2019, godz.14.00 

Miejsce: ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ 9Ʊƪ 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ 9Ʊƪǳ ŎƛŜǎȊȅƱƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜƳΦ ²ȊƛťƱƻ ǿ ƴƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ сл ƻǎƽōΦ {ǇƻǘƪŀƴƛŜ ȊƻǊƎŀnizowano 

ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǳǊȊťŘŜƳ ƎƳƛƴȅ 9ƱƪΦ h ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴȅ aƛƪƻƱŀƧƪƛ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

Ǉƭŀƪŀǘƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ƴŀ ǎǘronie internetowej 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ ƎƳƛƴȅ 9ƱƪΦ 

 

Pytania: 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ǇŀƵǎǘǿƻ ƴƛŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƭƛ Ǉƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǎǘŀǊŜƧΚ 

¶ YƛŜŘȅ ōťŘŊ ȊƴŀƴŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱȅΚ 

¶ YƛŜŘȅ ōťŘȊƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŀ ƳŀǇŀ Ȋ ƎŀǘǳƴƪŀƳƛ ŎƘǊƻƴƛƻƴȅƳƛΚ 

¶ Co z krowami jak zabierzecie mi ziemie? 

¶ Czy ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ƻŘǿƻƱŀǿŎȊŀΚ 

¶ /Ȋȅ ƴƛŜ Řŀ ǎƛť ȊƳƻŘȅŦƛƪƻǿŀŏΣ ȍŜōȅ ƻƳƛƴŊŏ ƧŜȊƛƻǊŀΚ 

¶ aƻȍŜ ǇǊȊŜǎǳƴƛŜƳȅ ǘŊ ŘǊƻƎť ǿ ǇǊŀǿƻ ƭǳō ǿ ƭŜǿƻΣ ōƻ ǘƻ ȊŀƎǊŀȍŀ aŀȊǳǊƻƳΚ 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ƴƛŜ ƳƻȍŜƳȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǎǘŀǊȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿΚ 

¶ Czy jest zapewnione finansowanie tej drogi? 

 

   Sprzeciw i propozycje: 

¶ ½ǊƽōƳȅ ǎȊŜǎƴŀǎǘƪťΣ ƪǘƽǊŊ ōťŘȊƛŜƳȅ ƳƻƎƭƛ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀŏ ǎǇƻƪƻƧƴƛŜΣ ŀƭŜ ƴƛŜ ōǳŘǳƧƳȅ ǘǊŀƴzytu. 

¶ YƻƴŎŜǇǘ ǘǊȊŜōŀ ǇǊȊŜŘȅǎƪǳǘƻǿŀŏΦ 

¶ ¢Ŝ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǿŀŘȊŊ ǿ ƴŀǎȊŊ ǇǊȊȅǊƻŘťΦ 

¶ bŀ ƳŀȊǳǊŀŎƘ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀΣ ƎŘȊƛŜ ŘǊƻƎŀ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƛƴƎŜǊƻǿŀŏ ǿ ƴŀǘǳǊťΦ 

¶ ¢ƻ ƴƻǿȅ ƻōƛŜƪǘΣ ƪǘƽry przetnie nasze Mazury. 

¶ ¢ǳ ȊǊƻōƛ ǎƛť ōŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ Ǌuch. 

¶ ¢ŀƳ ƧŜǎǘ тл ƳŜǘǊƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƧŜȊƛƻǊŀƳƛ 

¶ Dla naszego powiatu droga jest potrzebna 

¶ ²ƛƽǊȅ ȊŀǿǎȊŜ ōťŘŊ ǎƛť ǎȅǇŀƱȅΣ ōƻ ȊŀǿǎȊŜ ƪǘƻǏ ōťŘȊƛŜ ǇƻƪǊȊȅǿŘȊƻƴȅΦ 

¶ bƛŜƳŎȅ ǎŊ ǇƻŎƛťǘŜΣ ŀƭŜ ǘŀƳ ǘŜȍ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǘŜǊŜƴȅ ŘȊƛŜǿƛŎȊŜΣ ƴƛŜǘƪƴƛťǘŜ ǇǊȊŜȊ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀ 

¶ Problem nie jesǘ ǘƻΣ ȍŜ ƴƛŜ ŎƘŎŜƳȅ ŘǊƻƎƛΣ ŀƭŜ ǘƻΣ ȍŜ ƴƛŜ ŎƘŎŜƳȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ 

 

Spotkanie ǿ 9Ʊƪǳ ǳŘŀƱƻ ǎƛť ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǿ ǎǇƻƪƻƧƴŜƧ ŀǘƳƻǎŦŜǊȊŜΦ tǊȊȅŎȊȅƴƛƱ ǎƛť Řƻ ǘŜƎƻ ǿƽƧǘΣ ƪǘƽǊȅ ƻŘ ǇƻŎȊŊǘƪǳ 

ǎǇƻǘƪŀƴƛŀ ŀǇŜƭƻǿŀƱ ƻ ǊƻȊƳƻǿť ƳŜǊȅǘƻǊȅŎȊƴŊΦ  tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ǎȊŎȊŜƎƽƱowy plan przebiegu drogi. Na forum 

ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƳƻƎƭƛ ǿȅǊŀȊƛŏ ǎǿƻƧŜ ȊŘŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅΦ 

 

5.5 Ryn    

Termin: 04.04.2019, godz.13.00 

Miejsce: ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ wȅƴ 

{ǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ wȅƴƛŜ ŎƛŜǎȊȅƱƻ ǎƛť ŘǳȍȅƳ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜƳΦ ²ȊƛťƱƻ ǿ ƴƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƴŀŘ пл ƻǎƽōΦ {Ǉƻǘkanie zorganizowano 

ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ǳǊȊťŘŜƳ ƎƳƛƴȅ wȅƴΦ h ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƎƳƛƴȅ wȅƴ Ȋƻǎǘŀƭƛ ǇƻƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ 

ȊŀǿƛŀŘŀƳƛŀƧŊŎȅŎƘΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ 

ǘŀƪȍŜ ƴŀ stronie gminy Ryn. 

Pytania: 

¶ Yǘƻ ȊŀƧƳǳƧŜ ǎƛť ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿym? 

¶ tƻƪŀȊŀŏ ƴŀ ƳŀǇƛŜΣ ƎŘȊƛŜ ƧŜǎǘ ǘŜ нрл ƳŜǘǊƽǿΚ 

¶ LƭŜ ōťŘȊƛŜ ǿȅƴƻǎƛƱŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ƳƻǎǘǳΚ 

¶ 5ƭŀŎȊŜƎƻ ƴƛŜ ȊǊƻōƛŏ ǊǳŎƘǳ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻΚ 

¶ Dlaczego wariant C jest tak mocno forowany? 

 

Sprzeciw i propozycje: 

¶ aƻǎǘ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱ ǇǊȊŜǇǊŀǿť о ƪƳΣ ōťŘȊƛŜ ǘƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ Ƴƻǎǘ ǿ Europie. 

¶ 5ŜǿŀǎǘǳƧŜŎƛŜ ǇǊȊȅǊƻŘť aŀȊǳǊΦ 

¶ Mazury cud natury. 

¶ aƻȍŜ ǘǊȊŜōŀ ōȅƱƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǎȊŜǊǎȊŊ ŀƴŀƭƛȊť ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŊ 

¶ 5ǳȊȅ ƪƻƳǇƭŜƪǎ ƭŜǏƴȅΣ ƪǘƽǊȅ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜŘȊƛŜƭƻƴȅ ƴŀ ǇƽƱΦ 

¶ tƻŘŀǿŀƴƛŜ ǇǊȊȅƪƱŀŘǳ aƻǎǘǳ wťŘȊƛƵǎƪƛŜgo. 

¶ ½ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀŏ ŘǊƻƎƛ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜΦ 

¶ bƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŀŏ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ Řƭŀ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ 

¶ ²ŀǊƛŀƴǘ / ƧŜǎǘ ƴŀ ǎƛƱť Ǌƻōƛƻƴȅ 

¶ Zgromadzeni  podburzeni przez zadymiarzy krzyczeli: Nie chcemy, nie chcemy. 

¶ Remontujcie 16. 

¶ wƻȊƳŀǿƛŀƧŊŎ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀƳƛΣ ƧŜǎǘ ƳŀƱƻ ƻǎƽō Ȋŀ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳ /Φ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀǎȊ ǘŜǊŜƴ ƴŀƧŎŜƴƴƛejszy przyrodniczo. 
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bŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ ƎƳƛƴƛŜ wȅƴ ȊƻǎǘŀƱƻ ȊŘƻƳƛƴƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜŎƛǿƴƛƪƽǿ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ /Φ 

tƻŘŀƧŊŎ ƴƛŜǇǊŀǿŘȊƛǿŜ ŘŀƴŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ƳƻǎǘƻǿŜƧ ŘŜȊƛƴŦƻǊƳƻǿŀƭƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ 5ǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇƻǿƛŜŘȊƛ 

ƻŘƴƻǎƛƱŀ ǎƛť Řƻ ǇǊȊȅǊƻŘȅΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅΣ ǿ ǘȅƳ ōǳǊƳƛǎǘǊȊΣ ǿȅǊŀȊƛƭƛ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿŀǊƛŀƴǘǳ /Σ ƎŘȅȍ Ȋŀ ƳƻŎƴƻ ƛƴƎŜǊǳƧŜ ǿ 

ǇǊȊȅǊƻŘť ǿ ƛŎƘ ǊŜƎƛƻƴƛŜΦ bƛŜ ǳŘŀƱƻ ǎƛť ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŏ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƎƻ Ǉƭŀƴǳ ŘǊƻƎƛΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅΣ ƪǘƽǊȊȅ ŎƘŎƛŜƭƛ ǳȊȅǎƪŀŏ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ǇƻŘŎƘƻŘȊƛƭƛ Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƽǿ Ǉƻ spotkaniu. 

6. Lƛǎǘȅ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ 

  ² aǊŊƎƻǿƛŜ ƴŀ ƭƛǏŎƛŜ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǿǇƛǎŀƱƻ ǎƛť тт ƻǎƽōΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 roku w sprawie   

ƻŎƘǊƻƴȅ ƻǎƽō ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜǘǿŀǊȊŀƴƛŜƳ ŘŀƴȅŎƘ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǎǿƻōƻŘƴŜƎƻ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ǘŀƪƛŎƘ ŘŀƴȅŎƘ 

oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (RODO), dane osobowe, na listach, petycjach, pismaŎƘ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƳŀȊŀƴŜΦ 
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W MƛƪƻƱŀƧƪŀŎƘ ƴŀ ƭƛǏŎƛŜ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǿǇƛǎŀƱƻ ǎƛť 60 ƻǎƽō. 
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W Orzyszu ƴŀ ƭƛǏŎƛŜ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǿǇƛǎŀƱƻ ǎƛť 76 ƻǎƽō. 
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W Rynie ƴŀ ƭƛǏŎƛŜ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǿǇƛǎŀƱƻ ǎƛť 48 ƻǎƽō. 

  



 

                                                                                                                                                                                                                                                       

 

 

 

  
Studium techniczno-ekonomiczno-ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 

 

 
12 

 

 

 

 

W 9Ʊƪǳ ƴŀ ƭƛǏŎƛŜ ƻōŜŎƴƻǏŎƛ ǿǇƛǎŀƱƻ ǎƛť 27 ƻǎƽō. 
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7. Opinie 
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Sznowni PaŒstwo, 

 

Zdecydowanie sprzeciwiam siň budowie dwupasmowej drogi ekspresowej, kt·ra przetnie jezioro Tağty.  

Szum generowany przez takŃ trasň, bňdzie ğatwo ni·sğ sie po wodzie - cağa okolica straci obecny walor. Na Mazury 

jeŦdzi siň by wypoczŃĺ, odetchnŃĺ od hağasu, jaki codziennie nas otacza.  

 

Sugerujň zwňŨenie drogi do jednego pasa i ograniczenie prňdkoŜci do 90km/h na cağej trasie lub chociaŨ na 

odcinkach zbliŨajŃcych siň do jezior.  

Warianty A i B sŃ absolutnie nieakceptowalne. 

 

Pozdrawiam, 

 

 

Chcialbym aby projekt na odcinku Mragowo - Mikolajki zostal  wykonany wg. wariantu 4 (czwartego), 

czyli lekko na polnoc od Baranowa. 

 

Jestem mieszkancem Mikolajek, urodzilem sie tu, w niedzialajacej juz porodowce. 

Wiem jakiej drogi chca Mieszkancy, codziennie slysze, ze nie mozna nigdzie normalnie dojechac. Mieszkam 

tu caly rok, nie tylko w wakacje. 

 

Wydaje sie to najkrotsza trasa z punktu A do B. Jezeli nie bedzie to mozliwe wybralbym wariant 5 , gdyz 

trzecia opcja drogi w kierunku Ryn(wariant 1A) jest bezsensowna i nie przyniesie zadnych korzysci dla 

mieszkancow obecnych okolic DK16 tj. region zostanie zbyt wykluczony, juz teraz dojazd karetki czy strazy 

jest problematyczny,nawet przepuszczenie pojazdu uprzywilejowanego jest trudne, czy wyprzedzenie 

autobusu prawie niemozliwe 

--  

Dziekuje i pozdrawiam 

 

  

 

 

dzieŒ dobry, 

w ramach konsultacji prowadzonych w zwiŃzku z przygotowaniem inwestycji na odcinku MrŃgowo-Eğk wyraŨam nastňpujŃcŃ 

opiniň: 

1/ budowa drogi jest konieczna i powinna byĺ zrealizowana w ciŃgu najbliŨszych kilku lat, poniewaŨ stara szesnastka, szczeg·lnie 

na odcinku MrŃgowo-Orzysz przypomina standard zdezolowanej drogi powiatowej; 

2/preferujň wariant najbardziej wysuniňty na p·ğnoc (w okolicy Rynu), bowiem "przybliŨa" do Ŝwiata popularne a sğabo 

skomunikowane oŜrodki mazurskie (GiŨycko, Wňgorzewo). 

 

z pozdrowieniami 

 

 

 

"Nie dla wariantu A i B przez Mikoğajki" 

 

 

 

dzieŒ dobry 

 

w nawiŃzaniu do spotkania 1.04.2019 w sprawie przebiegu drogi nr 16 proszň o uwzglňdnienie nastňpujŃcych 

uwag: 

- jestem wğaŜcicielem dziağki 72/21 gmina MrŃgowo obrňb Muntowo na kt·rej mam dom mieszkalny, budynek 

gospodarczy i staw - wedğug mapy z wczorajszego spotkania wariant przebiegu drogi "C" przebiega czňŜciowo 

przez mojŃ dziağkň i budynek  

- odsuniňcie przebiegu drogi jedynie o 50 - 100m w kierunku poğudniowym pozwoli mi na dalsze 

zamieszkiwanie we wğasnym domu, jest to zasadne biorŃc pod uwagň, Ũe sŃsiadujŃcy teren na kt·ry moŨna 

przesunŃĺ projektowanŃ drogň jest nieuprawianŃ ğŃkŃ bez Ũadnej zabudowy w przeciwieŒstwie do mojej dziağki 

72/21 - na zağŃczonym zdjňciu jest widoczne na Ŝrodku moje gospodarstwo ze stawem natomiast po prawej 

stronie za drzewami widoczny jest niezabudowany teren rolniczo-ğŃkowy, wyniesiony w stosunku do mojej 

dziağki, kt·ra leŨy w naturalnym zagğňbieniu terenu na glebach pojeziornych (podobno kiedyŜ byğo to dno 

jeziora stŃd naturalny staw wodny) 

- dom jest wybudowany przez mnie na kredyt we frankach szwajcarskich do spğacania do roku 2028r. i jego 

wyburzenie postawiğo by mnie w szczeg·lnie trudnej sytuacji fianansowej - bez domu i z niespğacalnym 

kredytem 

- dodatkowo w stawie wystňpujŃ i gniazdujŃ zwierzňta - kaczka krzyŨ·wka, gňŜ gňgawa, ğŃbňdzie, szereg 

pğaz·w, kt·rych nazw nie znam, ryby, bobry, kuny, norki itd. 

 

PodsumowujŃc, niewielka korekta przebiegu drogi o kilkadziesiŃt metr·w ochroni m·j dom przed zburzeniem i 

cenny przyrodniczo staw przed zasypaniem. Wydaje siň Ũe wyniesiony niezabudowany teren obok jest 

korzystniejszy pod wzglňdem budowlanym. 

 

Bardzo proszň o potwierdzenie zwrotne, Ũe otrzymali PaŒstwo mojego maila i zağŃczyliŜcie go do 

dokumentacji. 

 

Nie dla wariantu A i B przez Mikoğajki  

Nie zgadzam siň na tranzyt przez Mazury! 
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STOP DLA TRANZYTU PRZEZ MAZURY 

 

5ȊƛŜƵ ŘƻōǊȅ Η 

  

tǊŀƎƴƛŜƳȅ ȊƎƱƻǎƛŏ ǎǿƽƧ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǇǊȊŜŎƛǿƪƻ projektowi budowy drogi ekspresowej ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƧ ά { мс 

aǊŊƎƻǿƻ ς 9Ʊƪ Φ 

²ŜŘƱǳƎ ƴŀǎȊŜƧ ƻǇƛƴƛƛ ȊŀǎȊƪƻŘȊƛ ǘƻ ǿȅƧŊǘƪƻǿŜƳǳ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿƛ ǘŜƧ ǇƛťƪƴŜƧ ƪǊŀƛƴȅ Σ Ƨŀƪ ǘŜȍ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅƴƛŜ 

ƴŀ ǘǳǊȅǎǘȅƪť ǿ ǘȅƳ ǊŜƎƛƻƴƛŜ Φ hōƻƧťǘƴƛŜ ƪǘƽǊȅ ōȅ ƴƛŜ ǇǊȊȅƧŊŏ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ǿŀǊƛŀnt przebiegu tej trasy jest 

szkodliwy dla fauny i flory naszego  unikalnego w skali Europy regionu . 

aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǘƻ ȍŜ ƻǇŎƧŀ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ȊŀƴƛŜŎƘŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ƧŜǎǘ ƳŀƱƻ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴŀ ǘƻ ǿƎ ƴŀǎ ǿŀǊƛŀƴǘ 

tƽƱƴƻŎƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ Řƭŀ ƴŀǎ Řƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ Φ 

Z pƻǿŀȍŀƴƛŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ YƻǎŜǿŀ ƛ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭ ƻǏǊƻŘƪŀ ǿȅǇƻŎȊȅƴƪƻǿŜƎƻ  

 

 

 

 

{Ȋŀƴƻǿƴƛ tŀƵǎǘǿƻ  

WŜǎǘŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƴƪŊ aƛƪƻƱŀƧŜƪ Φ aƻƧŀ ǊƻŘȊƛƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀ ǿ ¢ŀƱǘŀŎƘ ƻŘ ǇƻƴŀŘ ол ƭŀǘ Φ ½ŀƳƛŜǎȊƪŀƭƛǏƳȅ ƴŀ ǘȅƳ ǘŜǊŜƴƛŜ ǘȅƭƪƻ 

ŘƭŀǘŜƎƻ ΣȍŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ōȅƱƻ Řƭŀ ƴŀǎ ŎȊȅǎǘŜ ǇƻǿƛŜǘǊȊŜ Σ ƪƻƴǘŀƪǘ Ȋ ǇǊȊȅǊƻŘŊ ƛ ŎƛǎȊŀ ƴƛŜȊŀƪƱƽŎŀƴŀ ǿȅŎƛŜƳ ǎƛƭƴƛƪƽǿ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ |ǿƛŀŘƻƳƛŜ ǎƪŀȊŀƭƛǏƳȅ ǎƛť ƴŀ ƴƛŜŘƻƎƻŘƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƧŀȊŘŜƳ Řƻ ŘǳȍȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ 

PƻŘƻōƴƛŜ ƳȅǏƭŊ ǿǎȊȅǎŎȅ /ƛ ƪǘƽǊȊȅ ƴŀǎ ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊ ƛ /ƛ ƪǘƽǊȊȅ ȍȅƧŊ Ȋ ǘǳǊȅǎǘȅƪƛΦ W9{¢9a tw½9/L² .¦5h²L9 ²{½¸{¢YL/I 

¢w½9/I twhthbh²!b¸/I ²!wL!b¢j² 5whDL { мс ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ  ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴť aƛƪƻƱŀƧƪƛ Ƨŀƪ ƛ ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴť 

Ryn. 

½ ǇƻǿŀȍŀƴƛŜƳ 

Rybical 33 

11-520 Ryn 

Prosiğbym r·wnieŨ o odpowiedz na piŜmie. 

 

 

W dniu 4.04.2019r. odbyğy siň konsultacje w Rynie zostağy w spos·b znaczŃcy zakğ·cone przez osoby nie 

zamieszkujŃce naszej gminy. 

 

W zwiŃzku z tym prosiğbym o udzielenie informacji o wariancie nr C 

 

Czy most budowany w okolicy Mr·wek umoŨliwiağby  przepğyniecie Ũagl·wkŃ bez zwijania masztu(jakŃ 

wysokoŜĺ ma most od tafli wody do podstawy konstrukcji mostu drogi). 

 

Czy zostağy by zbudowane bariery dŦwiňkoszczelne na moŜcie i w jakiej technologi by byğ wylewany asfalt, 

czy byğby z domieszkŃ gumy  co zapewniğoby jak najmniejszy hağas. 

 

Czy rolnicy mogliby przejechaĺ kombajnem z rozğoŨonym hederem z wsi Rybical do wsi Skorupki gdzie 

majŃ duŨe areağy posiane zboŨem. Ile biedzň wynosiĺ wysokoŜĺ,dğugoŜĺ wiaduktu pod kt·rym bňdzie 

przejeŨdŨaĺ ruch lokalny i kombajny,ciŃgniki. 

 

Czy wňzğy ,,Ğawki i UŨranki" powstanŃ czy to pewne bo jak nie powstanŃ to Ũadnej korzyŜci z tej drogi nie 

bňdziemy mieli. 

 

Czy moŨemy liczyĺ na naprawň dr·g lokalnych gminnych i powiatowych przez kt·re bňdzie dowoŨone 

materiağy na budowň. 

NIE dla wariantu A i B przez Kosewo! 

 

 
NIE dla wariantu A i B przez Kosewo 

 

 

NIE dla wariantu A i B przez Kosewo 

 

--  
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Czy za leŜnicz·wkŃ powstanie przejŜcie na tiry kt·re wywoŨŃ drzewo z lasu. 

  

Jestem przekonany Ũe rozwieje wŃtpliwoŜci mieszkaŒc·w i uda siň wybudowaĺ drogň  w wariancie C 

Spora czňŜĺ mieszkaŒc·w jest za budowŃ drogi s 16 

 

Proszň o jak najszybszŃ odpowiedz. 

 

Witam.  

Jestem z cağym przekonaniem przeciwna wszystkim wersjom tranzytu przechodzŃcego przez Mazury! 

 

 

 

 

S 16 KONSULTACJE 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury 

na odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu WA, WB i WC ), chcieğem/am jako mieszkaniec 

Polski wyraziĺ sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam,  Ũe: 

1. Budowa drogi expressowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia. 

2. Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego 

rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie 

m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

3. Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, co 

byğo zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego 

krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. 

4. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz 

czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5. Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa 

moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ. 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez Mazury !!! 

ŧŃdam, aby: 

1. Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi expressowej przez Mazury 

2. Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3. Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we 

wsiach, spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). 

 

 

Witam! 

Moim zdaniem wariant A i B drogi S16 jest nie do przyjňcia. Mikoğajki, jako miasteczko turystyczne 

musiağo wiele dziesiŃtk·w lat pracowaĺ na takŃ pozycjŃ jakŃ ma. Dziňki ogromnej pracy, wkğad·w 

finansowych samorzŃdu terytorialnego, przedsiňbiorc·w, mieszkaŒc·w, sympatyk·w, czy po prostu 

Ũyczliwych ludzi jesteŜmy w takim miejscu, jakim jesteŜmy. Charakter malowniczej mazurskiej osady od lat 

jest w oczach turyst·w i niech taki zostanie. Tak potňŨna inwestycja zrujnuje  nas wszystkich. Ja tu siň 

urodziğem, mieszkam 53 lata i chcň w takim spokoju dotrwaĺ do p·Ŧnej staroŜci i cieszyĺ siň spokojnym 

klimatem, oglŃdaĺ nasze krajobrazy, patrzeĺ, jak rozwijajŃ siň nasi mieszkaŒcy w drobnych pensjonatach, 

agroturystykach, goŜcinnych pokojach. Przy tak projektowanej infrastrukturze nikt do na nie przyjedzie 

(hağas, odlegğoŜci dojazdowe z wňzğ·w, zaburzona fauna i flora jezior i okolic), Stracimy bardzo wiele 

wypracowanych schemat·w, klimat·w spokojnego mağego miasteczka. 

Ewentualnym wariantem moŨe byĺ WARIANT C. 

 

S16 KONSULTACJE 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu 

drogi S16 przez Mazury na odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu 

WA, WB i WC ), chcieğem/am jako mieszkaniec Polski wyraziĺ sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu 

drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam,  Ũe: 

1.   Budowa drogi ekspresowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia. 

2.   Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie 

szukaĺ zupeğnie nowego rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry 

rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i 

wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

3.   Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i 

krajami nadbağtyckimiò, co byğo zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie 

doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie negatywnie na 

rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i 

tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w 

dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

4.   Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ 

siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi 

hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5.   Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem 

przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty 

pokoleŒ. 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez 

Mazury !!!  

ŧŃdam, aby: 

1.   Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi ekspresowej przez Mazury 
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2.   Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3.   Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, 

przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Jako mieszkanka gminy Mikoğajki kategorycznie nie zgadzam siň na przeprowadzenie drogi S 16 przez naszŃ 

gminň. 

 

LUDZIE ŧYJł TU TYLKO Z TURYSTYKI, PRZEMYSĞ NA NASZYM TERENIE NIE POWSTANIE. 

 

1.JeŨeli bňdzie tu taka droga, turyŜci poszukujŃcy ciszy i spokoju, przestanŃ do nas przyjeŨdŨaĺ. Pracodawcy- 

wğaŜciciele hoteli i pensjonat·w bňdŃ musieli zwalniaĺ ludzi, kt·rzy nie znajdŃ nigdzie zatrudnienia. 

2. Droga spowoduje zanieczyszczenie Ŝrodowiska i hağas, kt·ry przyczyni siň do zniszczenia flory i fauny tego 

regionu. 

3. Wymiana grunt·w pod budowň drogi przy jeziorze Ğuknajno doprowadzi do zaniku tego jeziora, kt·re jest 

naturalnie nawadniane dziňki bagiennemu podğoŨu przez jezioro Mikoğajskie. 

Jest to Ŝwiatowy rezerwat Unesco 

Takie miejsca powinniŜmy chroniĺ dla nastňpnych pokoleŒ 

4. Zostanie zakğ·cona naturalna migracja zwierzŃt.  

 

KaŨdy zdrowo myŜlŃcy czğowiek zaczŃğby szukaĺ innego przebiegu drogi. Tak, by uratowaĺ Mazury 

 

 

Generalna Dyrekcja Dr·g                                                                                 Ryki, 11.04.2019 

Krajowych i Autostrad, Oddziağ w Olsztynie  

ul. Warszawska 89 

10-083 Olsztyn 

Europrojekt GdaŒsk S.A. 

ul. NadwiŜlaŒska 55 

80 680 GdaŒsk 

W zwiŃzku z przedstawionymi planami Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò 

oraz przeprowadzonymi w dniach 1 ï 4 kwietnia 2019 roku spotkaniami informacyjnymi, wyraŨamy nasze 

stanowisko: 

1.  

Teren, przez kt·ry przebiega droga krajowa nr 16 to jeden z najatrakcyjniejszych i najchňtniej odwiedzanych 

przez turyst·w polskich i zagranicznych miejsc w Polsce. Najbardziej popularnym obszarem sŃ okolice 

Mikoğajek, Rynu, najwiňkszego polskiego jeziora śniardwy oraz jezior przylegğych, a wiňc wğaŜnie te tereny, na 

kt·rych planowana jest inwestycja. Atrybutem tego terenu jest r·wnieŨ spok·j, kt·ry stağ siň dobrem promujŃcym 

Warmiň i Mazury. Krajobraz, natura i spok·j to sŃ skarby, kt·re przyciŃgajŃ turyst·w i wbrew zapewnieniom 

DzieŒ dobry! 

Piszň w sprawie konsultacji spoğecznych dot. drogi S16. Ja jestem za wariantem C. 

Dlaczego? Mieszkam w Mikoğajkach i dojeŨdŨam do pracy do MrŃgowa. W trakcie 

budowy i po wybudowaniu odcinka drogi bňdň nadrabiağ ok. 10 km dziennie. 

Moje wyliczenia: 

10 km x 20 dni= 200 km x 12 miesiňcy= 2400 km x 20 lat (do emerytury)= 48000 

km 

ZuŨycie ok. 8 litr·w paliwa/100 km= 3840 litr·w x 5,30 zğ = 20352,- zğ 

To sŃ tylko koszty paliwa. Nie uwzglňdniam amortyzacji, przeglŃd·w itp.). 

Dla mnie rachunek jest prosty i ewidentne dodatkowo poniesione koszty z pracy. 

Nie widzň tu Ũadnych korzyŜci, a same straty. 

Tak wiňc warianty A i B nie wchodzŃ w grň. 

 

ĞŃczň pozdrowienia 
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projektant·w i drogowc·w, w przypadku realizacji obecnie preferowanych wariant·w, zniszczenia Ŝrodowiska 

naturalnego i tych wartoŜci sŃ nieuniknione. Tym bardziej, Ũe przedstawione obecnie 3 warianty Ăbudowy drogi 

ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò nie r·ŨniŃ siň od przedstawianych w latach ubiegğych i 

przeanalizowanych szczeg·ğowo 41 wariant·w. W sporzŃdzonym w czerwcu 2008 r. przez Pracowniň 

Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos opracowaniu, w rozdziale ĂPor·wnanie wariant·w w zakresie 

oddziağywaŒ na elementy Ŝrodowiska przyrodniczegoò jednoznacznie podsumowano (str. 466): ĂJak wykazağo 

niniejsze opracowanie nie istnieje moŨliwoŜĺ wyboru bezkolizyjnego przebiegu przyszğej drogi w analizowanych 

wariantach [é] W kaŨdym z rozpatrywanych wariant·w stwierdzono obecnoŜĺ siedlisk, kt·re uzyskağy I ï 

najwyŨszŃ rangň kolizji, co ï zgodnie z wytycznymi GDDiA [é] wyklucza poprowadzenie drogi przez dany 

obszar i nakazuje szukanie korytarza alternatywnegoò. 

2. 

Na spotkaniach ï np. w Orzyszu przedstawiciel GDDiA zapewniağ: ĂPrzede wszystkim nie budujemy drogi 

tranzytowej. Nie wiem, skŃd taka informacja. Budujemy drogň, kt·ra ma sğuŨyĺ mieszkaŒcom. Chcemy, Ũeby 

mieszkaŒcy tego regionu mieli dostňp do sieci dr·g europejskichò. Wbrew tym zapewnieniom zmodernizowana 

droga nie ma sğuŨyĺ mieszkaŒc·w naszego regionu (bo najlepszy Ădostňp do sieci dr·g europejskichò byğby 

poprzez szybki dojazd do dr·g S 8 i A 2), ani teŨ turystom(bo ci najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ na Mazury takŨe z 

poğudniowego- zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, Mazowsza, ślŃska i Mağopolski), ale zostağa wpisana 

do Drogowej Transeuropejskiej Siec Transportowej TEN-T, a jak zapisano w ĂProgramie Budowy Dr·g 

Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, na kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym 

tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu sporzŃdzonym przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w 

Dromos zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ 

miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior 

Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem tranzytowym, po kt·rym pňdziĺ bňdzie docelowo do kilkunastu 

tysiňcy samochod·w ciňŨarowych dziennie (jeden co kilka sekund!) z zachodu na wsch·d i odwrotnie. 

UwaŨamy, Ũe tak jak naleŨağo wybudowaĺ obwodnicň Warszawy, Olsztyna czy Rospudy, tak samo naleŨy omijaĺ 

Krainň Wielkich Jezior Mazurskich oraz zreorganizowaĺ ruch tak, by doprowadziĺ do wyeliminowania 

samochodowego ciňŨarowego transportu tranzytowego z centrum Mazur! 

3. 

Podczas odbywajŃcych siň spotkaŒ w MrŃgowie, Mikoğajkach, Orzyszu, Eğku i Rynie w sprawie projektowanych 

wariant·w drogi nr 16 nie byğy w rzetelny spos·b przedstawiane informacje, o kt·rych mowa w dyrektywach 

unijnych dotyczŃcych konsultacji spoğecznych (Dyrektywa 97/11/WE, dyrektywy 85/337/EWG). Wprawdzie 

organizatorzy podkreŜlali, Ũe sŃ to Ăspotkania informacyjneò, a na wykğadanych listach uczestnik·w tych spotkaŒ 

widniağ nagğ·wek Ăkonsultacje spoğeczneò. ZastrzeŨenia budzi spos·b, forma zawiadamiania o miejscu i czasie 

odbywania owych konsultacji oraz krŃg os·b, do kt·rych kierowane sŃ informacje etc. - np. w Rynie jeden z 

uczestnik·w usğyszağ o prowadzŃcej spotkanie: Ăale Pan nie mieszka w Rynieò, choĺ okreŜlenie zgodnie z 

ĂumoŨliwiĺ zainteresowanej spoğecznoŜci wyraŨenie opiniiò nie zamyka krňgu zainteresowanych wyğŃcznie do  

mieszkaŒc·w regionu, a w tym wypadku krŃg zainteresowanych moŨe dotyczyĺ cağego kraju - wszystkich, 

kt·rym bliski jest zachowanie niezdewastowanego krajobrazu Mazur. Wbrew unijnej dyrektywie nakazujŃcej 

inwestorowi: Ăwskazani gğ·wnych powod·w dokonanego przez niego wyboruéò brak byğo odpowiedzi na 

pytania o przyczyny, dla kt·rych spoŜr·d 41 wariant·w analizowano uprzednio wybrano prezentowane obecnie 

warianty, jakie bňdŃ szacunkowe koszty realizacji inwestycji, ile do tej pory kosztowağy podatnik·w prace 

przygotowawcze i analizy 41 wariant·w. Nie byğy teŨ przedstawiane Ũadne Ăgğ·wne alternatywyò - o jakich mowa 

we wspomnianych dyrektywach, etc. 

4. 

Atrybutem Mazur sŃ unikalne w skali Europy walory przyrodnicze i krajobrazowe, i z tego powodu planowane na 

tym terenie inwestycje wymagajŃ Ăszczeg·lnej ostroŨnoŜciò - o jakiej mowa w dyrektywach Ŝrodowiskowych 

Unii Europejskiej. UwaŨamy, Ũe droga krajowa nr 16 wymaga modernizacji, ale nie zgadzamy siň z 

proponowanymi wariantami trasy niszczŃcej cenne obszary turystyczne i przyrodnicze! Takie samo zdanie ma 

miaŨdŨŃca wiňkszoŜĺ mieszkaŒc·w uczestniczŃcych w tzw. Ăkonsultacjach spoğecznychò, ekolodzy, 

przedsiňbiorcy turystyczni oraz turyŜci a nawet przedstawiciele samorzŃd·w lokalnych z MrŃgowa, Mikoğajek, 

Orzysza i Rynu! 

Dlatego uwzglňdniajŃc powyŨsze zdecydowanie negatywnie oceniamy wszystkie proponowane warianty 

Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò. 

 

 

 

KwiecieŒ 2019                                    

                                        Jednostka projektowa  

                                      ul. NadwiŜlaŒska 55, 80-680 GdaŒsk 

                                      e- mail: europrojekt@europrojekt.pl  

  

S 16 KONSULTACJE 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego 

przebiegu drogi S16 przez Mazury na odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema 

wariantami jej pr zebiegu WA, WB i WC ), chcieğem/am jako mieszkaniec Polski wyraziĺ 

sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH 

JEZIOR MAZURSKICH. 

 UwaŨam,  Ũe: 

1.    Budowa drogi ekspresowej  przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest 

do przyjňcia. 

2.    Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie 

jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt 

omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego 

drogi, nie m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na 

przyrodň oraz ruch turystyczny.  

3.    Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy 

PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, co byğo zapisane w oficjalnych 

dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego 

krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu.  

4.    Zamiast ciszy,  spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i 

tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i 

pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5.    Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to u nikatowe miejsce w skali Polski i 

Europy pod  wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszczyĺ, bo 

zrobimy to bezpowrotnie dla reszty p okoleŒ. 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie 

przez Mazur y !!!  

ŧŃdam, aby: 

1.    Zrezygnowano z obecn ie proponowanych wariantów A,B,C drogi ekspesowej 

przez Mazury  

2.    Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 
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3.    Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( 

uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe i 

ŜcieŨki rowerowe). 

                         Z powaŨaniem  

                                                           

 

Nie dla wariantu "A" i "B" przez Kosewo i Mikoğajki. 

 

 

Nie dla wariantu A i B przez Mikoğajki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  W zwiŃzku z przedstawionymi planami Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò oraz 

przeprowadzonymi w dniach 1 ï 4 kwietnia 2019 roku spotkaniami informacyjnymi, wyraŨamy nasze stanowisko: 

1.  

Teren, przez kt·ry przebiega droga krajowa nr 16 to jeden z najatrakcyjniejszych i najchňtniej odwiedzanych przez turyst·w polskich 

i zagranicznych miejsc w Polsce. Najbardziej popularnym obszarem sŃ okolice Mikoğajek, Rynu, najwiňkszego polskiego jeziora 

śniardwy oraz jezior przylegğych, a wiňc wğaŜnie te tereny, na kt·rych planowana jest inwestycja. Atrybutem tego terenu jest r·wnieŨ 

spok·j, kt·ry stağ siň dobrem promujŃcym Warmiň i Mazury. Krajobraz, natura i spok·j to sŃ skarby, kt·re przyciŃgajŃ turyst·w i 

wbrew zapewnieniom projektant·w i drogowc·w, w przypadku realizacji obecnie preferowanych wariant·w, zniszczenia Ŝrodowiska 

naturalnego i tych wartoŜci sŃ nieuniknione. Tym bardziej, Ũe przedstawione obecnie 3 warianty Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na 

odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò nie r·ŨniŃ siň od przedstawianych w latach ubiegğych i przeanalizowanych szczeg·ğowo 41 

wariant·w. W sporzŃdzonym w czerwcu 2008 r. przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos opracowaniu, w 

rozdziale ĂPor·wnanie wariant·w w zakresie oddziağywaŒ na elementy Ŝrodowiska przyrodniczegoò jednoznacznie podsumowano 

(str. 466): ĂJak wykazağo niniejsze opracowanie nie istnieje moŨliwoŜĺ wyboru bezkolizyjnego przebiegu przyszğej drogi w 

analizowanych wariantach [é] W kaŨdym z rozpatrywanych wariant·w stwierdzono obecnoŜĺ siedlisk, kt·re uzyskağy I ï najwyŨszŃ 

rangň kolizji, co ï zgodnie z wytycznymi GDDiA [é] wyklucza poprowadzenie drogi przez dany obszar i nakazuje szukanie 

korytarza alternatywnegoò. 

10 kwietnia 2019                                     

                                        Jednostka projektowa  

                                                 ul. NadwiŜlaŒska 55, 80-680 GdaŒsk 

                                            e - mail: europrojekt@europrojekt.pl  

  

S16 KONSULTACJE  

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury na 

odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu WA, WB i WC ), chciağam jako mieszkanka wojew·dztwa 

warmiŒsko -  mazurskiego wyraziĺ sw·j protest co do przebiegu drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam,  Ũe: 

1.    Budowa drogi ekspresowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia. 

2.    Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie je Ŧdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego 

rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie 

m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na przyr odň oraz ruch turystyczny. 

3.    Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, co byğo 

zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede 

wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych 

i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi 

hağas, spaliny i Ŝmieci! 

4.    Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz 

czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5.    Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa 

moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ. 

Dlat ego jako mi eszkanka wojew·dztwa warmiŒsko -  mazurskiego, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez 

Mazury !!!  

ŧŃdam, aby: 

1.    Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi ekspresowej przez Mazury 

2.    Opracowano alternatywn y projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3.    Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, 

spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). 

 

 

https://poczta.wp.pl/k/
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2. 

Na spotkaniach ï np. w Orzyszu przedstawiciel GDDiA zapewniağ: ĂPrzede wszystkim nie budujemy drogi tranzytowej. Nie wiem, 

skŃd taka informacja. Budujemy drogň, kt·ra ma sğuŨyĺ mieszkaŒcom. Chcemy, Ũeby mieszkaŒcy tego regionu mieli dostňp do sieci 

dr·g europejskichò. Wbrew tym zapewnieniom zmodernizowana droga nie ma sğuŨyĺ mieszkaŒc·w naszego regionu (bo najlepszy 

Ădostňp do sieci dr·g europejskichò byğby poprzez szybki dojazd do dr·g S 8 i A 2), ani teŨ turystom(bo ci najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ 

na Mazury takŨe z poğudniowego- zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, Mazowsza, ślŃska i Mağopolski), ale zostağa wpisana 

do Drogowej Transeuropejskiej Siec Transportowej TEN-T, a jak zapisano w ĂProgramie Budowy Dr·g Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne 

szlaki drogowe kraju, na kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu 

sporzŃdzonym przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï 

zach·d przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi 

planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem tranzytowym, po kt·rym pňdziĺ bňdzie docelowo do 

kilkunastu tysiňcy samochod·w ciňŨarowych dziennie (jeden co kilka sekund!) z zachodu na wsch·d i odwrotnie. 

UwaŨamy, Ũe tak jak naleŨağo wybudowaĺ obwodnicň Warszawy, Olsztyna czy Rospudy, tak samo naleŨy omijaĺ Krainň Wielkich 

Jezior Mazurskich oraz zreorganizowaĺ ruch tak, by doprowadziĺ do wyeliminowania samochodowego ciňŨarowego transportu 

tranzytowego z centrum Mazur! 

3. 

Podczas odbywajŃcych siň spotkaŒ w MrŃgowie, Mikoğajkach, Orzyszu, Eğku i Rynie w sprawie projektowanych wariant·w drogi nr 

16 nie byğy w rzetelny spos·b przedstawiane informacje, o kt·rych mowa w dyrektywach unijnych dotyczŃcych konsultacji 

spoğecznych (Dyrektywa 97/11/WE, dyrektywy 85/337/EWG). Wprawdzie organizatorzy podkreŜlali, Ũe sŃ to Ăspotkania 

informacyjneò, a na wykğadanych listach uczestnik·w tych spotkaŒ widniağ nagğ·wek Ăkonsultacje spoğeczneò. ZastrzeŨenia budzi 

spos·b, forma zawiadamiania o miejscu i czasie odbywania owych konsultacji oraz krŃg os·b, do kt·rych kierowane sŃ informacje 

etc. - np. w Rynie jeden z uczestnik·w usğyszağ o prowadzŃcej spotkanie: Ăale Pan nie mieszka w Rynieò, choĺ okreŜlenie zgodnie z 

ĂumoŨliwiĺ zainteresowanej spoğecznoŜci wyraŨenie opiniiò nie zamyka krňgu zainteresowanych wyğŃcznie do  

mieszkaŒc·w regionu, a w tym wypadku krŃg zainteresowanych moŨe dotyczyĺ cağego kraju - wszystkich, kt·rym bliski jest 

zachowanie niezdewastowanego krajobrazu Mazur. Wbrew unijnej dyrektywie nakazujŃcej inwestorowi: Ăwskazani gğ·wnych 

powod·w dokonanego przez niego wyboruéò brak byğo odpowiedzi na pytania o przyczyny, dla kt·rych spoŜr·d 41 wariant·w 

analizowano uprzednio wybrano prezentowane obecnie warianty, jakie bňdŃ szacunkowe koszty realizacji inwestycji, ile do tej pory 

kosztowağy podatnik·w prace przygotowawcze i analizy 41 wariant·w. Nie byğy teŨ przedstawiane Ũadne Ăgğ·wne alternatywyò - o 

jakich mowa we wspomnianych dyrektywach, etc. 

4. 

Atrybutem Mazur sŃ unikalne w skali Europy walory przyrodnicze i krajobrazowe, i z tego powodu planowane na tym terenie 

inwestycje wymagajŃ Ăszczeg·lnej ostroŨnoŜciò - o jakiej mowa w dyrektywach Ŝrodowiskowych Unii Europejskiej. UwaŨamy, Ũe 

droga krajowa nr 16 wymaga modernizacji, ale nie zgadzamy siň z proponowanymi wariantami trasy niszczŃcej cenne obszary 

turystyczne i przyrodnicze! Takie samo zdanie ma miaŨdŨŃca wiňkszoŜĺ mieszkaŒc·w uczestniczŃcych w tzw. Ăkonsultacjach 

spoğecznychò, ekolodzy, przedsiňbiorcy turystyczni oraz turyŜci a nawet przedstawiciele samorzŃd·w lokalnych z MrŃgowa, 

Mikoğajek, Orzysza i Rynu! 

Dlatego uwzglňdniajŃc powyŨsze zdecydowanie negatywnie oceniamy wszystkie proponowane warianty Ăbudowy drogi ekspresowej 

S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò. 

Proszň o zwrotnŃ wiadomoŜĺ z potwierdzeniem otrzymania i odczytania 

wiadomoŜci 

--  

Pozdrawiam, 

 

 

 

 

 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury na 

odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu WA, WB i WC ), chciağem/am jako mieszkaniec Polski 

wyraziĺ sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. UwaŨam, Ũe: 

1. Budowa drogi expressowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia.  

2. Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego 

rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie m·wiŃc 

o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

3. Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, co byğo 

zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych. Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede 

wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i 

tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, 

spaliny i Ŝmieci! 

4. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz 

czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5. Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa 

moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ.  

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez Mazury !!!  

ŧŃdam, aby: 

1. Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi expresowej przez Mazury 

2. Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3. Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, 

spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rower. 

 

 

 

Jednostka projektowa 

                                      ul. NadwiŜlaŒska 55, 80-680 GdaŒsk 

                                     e-mail: europrojekt@europrojekt.pl 

S 16 KONSULTACJE 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury na 

odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu WA, WB i WC ), chcieğem/am jako mieszkaniec Polski 

wyraziĺ sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam,  Ũe: 

1.     Budowa drogi expressowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia. 

2.     Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego 

rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie 

m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

3.     Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, co 

byğo zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a 

przede wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek 

pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad 

za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

4.     Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz 

czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

5.     Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa 

moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ. 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez Mazury !!! 

ŧŃdam, aby: 

1.     Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi expressowej przez Mazury 

2.     Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3.     Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, 

spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). 
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Jednostka projektowa 
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S 16  KONSULTACJE  

 

² ƴŀǿƛŊȊŀƴƛǳ Řƻ Ŏȅƪƭǳ ǎǇƻǘƪŀƵ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ D55Yƛ! ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƴƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ 

drogi S16 przez aŀȊǳǊȅ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ aǊŊƎƻǿŀ Řƻ 9Ʊƪǳ όȊ ƻƳƽǿƛƻƴȅƳƛ ǘǊȊŜƳŀ ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛ ƧŜƧ ǇǊzebiegu 

²!Σ ². ƛ ²/ ύΣ ŎƘŎƛŀƱŀƳ Ƨŀƪƻ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ tƻƭǎƪƛ ǿȅǊŀȊƛŏ ǎǿƽƧ ŘŀƭŜƪƻ ƛŘŊŎȅ ǇǊƻǘŜǎǘ Ŏƻ Řƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ 

ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘŜƪ ²L9[YL/I W9½Lhw a!½¦w{YL/IΦ 

UǿŀȍŀƳΣ ȍŜΥ 

Budoǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊǳƳ aŀȊǳǊ ǿ ȍŀŘƴȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ Řƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŀΦ  

¢ǊȊŜōŀ ǊŜƳƻƴǘƻǿŀŏ L{¢bL9W+/9 5whDLΣ ōȅ ŘŀƱƻ ǎƛť Ǉƻ ƴƛŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ ƧŜȋŘȊƛŏΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎȊǳƪŀŏ 

ȊǳǇŜƱƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ǘŀƪ ōȅ Ŏƛťȍƪƛ ǘǊŀƴȊȅǘ ƻƳƛƧŀƱ aŀȊǳǊȅ ǎȊŜǊƻƪƛƳ ƱǳƪƛŜƳΦ Wǳȍ ǘŜǊŀȊ ǘƛǊȅ 

ǊƻȊƧŜȍŘȍŀƧŊ aŀȊǳǊȅΦ bƛŜ ǿȅǘǊȊȅƳǳƧŊ ǘŜƎƻ ŘǊƻƎƛΣ ƴƛŜ ƳƽǿƛŊŎ ƻ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ 

ǿǇƱȅǿƛŜ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǇǊȊȅǊƻŘť ƻǊŀȊ ǊǳŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅΦ 

bƻǿŀ ŘǊƻƎŀ ƴǊ мс Ƴŀ ǇǊȊŜƧŊŏ ǊǳŎƘ αȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛŀƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ 

ƪǊŀƧŀƳƛ ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΣ Ŏƻ ōȅƱƻ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ ƻŦƛŎƧŀƭƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǳǊȊťŘƻǿȅŎƘΦ WŜƧ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧƛ ǇƛťƪƴŜƎƻ ƳŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻ ƪǊŀƧƻōǊŀȊǳΣ ŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ 

ǊƻȊǿƽƧ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅ ǊŜƎƛƻƴǳ. 

 Zamiast ciszȅΣ ǎǇƻƪƻƧǳΣ ǇƛťƪƴȅŎƘ ǿƛŘƻƪƽǿΣ ƳƛŜƧǎŎ Řƻ ǿťŘǊƽǿŜƪ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŀ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŀ ŘǊƻƎŀΣ Ƴƻǎǘȅ ƛ ǇťŘȊŊŎŜ ǘȅǎƛŊŎŜ ǘƛǊƽǿ ŘȊƛŜƴƴƛŜΣ ŀ ǿ ǏƭŀŘ za nimi 

ƘŀƱŀǎΣ ǎǇŀƭƛƴȅ ƛ ǏƳƛŜŎƛ ƛ ǘƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ȊǿŀƴȅƳ ½L9[hb¸aL t_¦/!aL th[{YL Σ ƻǊŀȊ ǇǊŜǘŜƴŘǳƧŊŎŜƳǳ Řƻ Ƴƛŀƴŀ  

MAZURY CUD NATURY ! 

 

YǊŀƛƴŀ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘ ǘƻ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ ǎƪŀƭƛ tƻƭǎƪƛ ƛ 9ǳǊƻǇȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszŎȊȅŏΣ ƳǳǎƛƳȅ ǘŜƴ ǎƪŀǊō ȊŀŎƘƻǿŀŏ  dla reszty 

ǇƻƪƻƭŜƵΦ  

Dlatego jako polska obywatelka  i mieszkanka Mazur ƴƛŜ ǿȅǊŀȍŀƳ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ {мс ǿ ǘŀƪƛŜƧ 

formie przez Mazury !!!  

ÀŊŘŀƳΣ ŀōȅΥ 

- ½ǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ.Σ/ ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ 

- Opracowano alternatyǿƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ αh.²h5bL/¸ ²L9[YL/I W9½Lhw a!½¦w{YL/Iέ 

- Wyremontowano dotychczasowe drogi ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ  ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ 

dla pieszych we wsiach, spowalniŀŎȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ. 

                                                                         ½ ǇƻǿŀȍŀƴƛŜƳ 

     

 

S16 KONSULTACJE 

W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu 

drogi S16 przez Mazury na odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu 

WA, WB i WC ), chcieğem/am jako mieszkaniec Polski wyraziĺ sw·j daleko idŃcy protest co do przebiegu 

drogi expressowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam,  Ũe: 

1.   Budowa drogi ekspresowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia. 

2.   Trzeba remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie 

szukaĺ zupeğnie nowego rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry 

rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i 

wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

3.   Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i 

krajami nadbağtyckimiò, co byğo zapisane w oficjalnych dokumentach urzňdowych.  Jej utworzenie 

doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie negatywnie na 

rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras 

rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w 

dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

4.   Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň 

zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i pňdzŃce tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, 

spaliny i Ŝmieci! 

5.   Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem 

przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ. 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez 

Mazury !!!  

ŧŃdam, aby: 

1.   Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi ekspresowej przez Mazury 

2.   Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò 

3.   Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury ( uwzglňdniajŃc, chodniki, 

przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). 

  

Z powaŨaniem 

 

mailto:europrojekt@europrojekt.pl
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W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury na 

odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami jej przebiegu WA, WB i WC ), chcň jako mieszkaniec i obywatel Polski 

wyraziĺ sw·j daleko idŃcy sprzeciw co do przebiegu drogi ekspresowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. 

UwaŨam, Ũe budowa drogi ekspresowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia.  

NaleŨy remontowaĺ ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego rozwiŃzania, 

tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie wytrzymujŃ tego drogi, nie m·wiŃc o 

pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na przyrodň oraz ruch turystyczny. 

Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, - wg zapis·w 

w oficjalnych dokumentach urzňdowych. Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede wszystkim 

wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras 

rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i tysiŃce pňdzŃcych tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, 

spaliny i Ŝmieci! 

Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego 

tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty pokoleŒ.  

Dlatego nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez Mazury!!!  

ŧŃdam, aby: 

1. Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi ekspresowej przez Mazury. 

2.Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò. 

3.Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury (uwzglňdniajŃc, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, 

spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe).   

 

Z powaŨaniem,  

 

Szanowni PaŒstwo, 

wyraŨam zdecydowany sprzeciw przeciwko budowie S16 przez serce Mazur, przez najpiňkniejsze 

przyrodniczo rejony. W szczeg·lnoŜci podkrleŜlam, Ũe przez DK 16 nie odbywa siň obecnie ruch tranzytowy, a 

            09.YǿƛŜŎƛŜƵ нлмф  

 

Jednostka projektowa 

ǳƭΦ bŀŘǿƛǏƭŀƵǎƪŀ ррΣ ул-сул DŘŀƵǎƪ 

e-mail: europrojekt@europrojekt.pl 

 

S 16  KONSULTACJE  

 

² ƴŀǿƛŊȊŀƴƛǳ Řƻ Ŏȅƪƭǳ ǎǇƻǘƪŀƵ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ D55Yƛ! ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƴƻǿŜƎƻ przebiegu 

ŘǊƻƎƛ {мс ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ aǊŊƎƻǿŀ Řƻ 9Ʊƪǳ όȊ ƻƳƽǿƛƻƴȅƳƛ ǘǊȊŜƳŀ ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛ ƧŜƧ ǇǊzebiegu 

²!Σ ². ƛ ²/ ύΣ ŎƘŎƛŀƱŀƳ Ƨŀƪƻ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ tƻƭǎƪƛ ǿȅǊŀȊƛŏ ǎǿƽƧ ŘŀƭŜƪƻ ƛŘŊŎȅ ǇǊƻǘŜǎǘ Ŏƻ Řƻ Ǉrzebiegu drogi 

ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘŜƪ ²L9[YL/I W9½Lhw a!ZURSKICH. 

¦ǿŀȍŀƳΣ ȍŜΥ 

.ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊǳƳ aŀȊǳǊ ǿ ȍŀŘƴȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ Řƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŀΦ  

¢ǊȊŜōŀ ǊŜƳƻƴǘƻǿŀŏ L{¢bL9W+/9 5whDLΣ ōȅ ŘŀƱƻ ǎƛť Ǉƻ ƴƛŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ ƧŜȋŘȊƛŏΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎȊǳƪŀŏ 

ȊǳǇŜƱƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ǘŀƪ ōȅ Ŏƛťȍƪƛ ǘǊŀƴȊȅǘ ƻƳƛƧŀƱ aŀȊǳǊȅ ǎȊŜǊƻƪƛƳ ƱǳƪƛŜƳΦ Wǳȍ ǘŜǊŀȊ ǘƛǊȅ 

ǊƻȊƧŜȍŘȍŀƧŊ aŀȊǳǊȅΦ bƛŜ ǿȅǘǊȊȅƳǳƧŊ ǘŜƎƻ ŘǊƻƎƛΣ ƴƛŜ ƳƽǿƛŊŎ ƻ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ 

ǿǇƱȅǿƛŜ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǇǊȊȅǊƻŘť ƻǊŀȊ ǊǳŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅΦ 

bƻǿŀ ŘǊƻƎŀ ƴǊ мс Ƴŀ ǇǊȊŜƧŊŏ ǊǳŎƘ αȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛŀƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ 

ƪǊŀƧŀƳƛ ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΣ Ŏƻ ōȅƱƻ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ ƻŦƛŎƧŀƭƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǳǊȊťŘƻǿȅŎƘΦ WŜƧ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

doprowadzi do degradacƧƛ ǇƛťƪƴŜƎƻ ƳŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻ ƪǊŀƧƻōǊŀȊǳΣ ŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ 

ǊƻȊǿƽƧ ǘǳǊȅǎǘȅŎzny regionu. 

 ½ŀƳƛŀǎǘ ŎƛǎȊȅΣ ǎǇƻƪƻƧǳΣ ǇƛťƪƴȅŎƘ ǿƛŘƻƪƽǿΣ ƳƛŜƧǎŎ Řƻ ǿťŘǊƽǿŜƪ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŀ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŀ ŘǊƻƎŀΣ Ƴƻǎǘȅ ƛ ǇťŘȊŊŎŜ ǘȅǎƛŊŎŜ ǘƛǊƽǿ ŘȊƛŜƴƴƛŜΣ ŀ ǿ ǏƭŀŘ za nimi 

ƘŀƱŀǎΣ ǎǇŀƭƛƴȅ ƛ ǏƳƛŜŎƛ ƛ ǘƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ȊǿŀƴȅƳ ½L9[hb¸aL t_¦/!aL th[{YL Σ ƻǊŀȊ ǇǊŜǘŜƴŘǳƧŊŎŜƳǳ Řƻ 

miana  MAZURY CUD NATURY ! 

 

Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy poŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszŎȊȅŏΣ ƳǳǎƛƳȅ ǘŜƴ ǎƪŀǊō ȊŀŎƘƻǿŀŏ  dla reszty 

ǇƻƪƻƭŜƵΦ  

Dlatego jako polska obywatelka  i mieszkanka Mazur ƴƛŜ ǿȅǊŀȍŀƳ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ {мс ǿ ǘŀƪƛŜƧ 

formie przez Mazury !!!  

ÀŊŘŀƳΣ ŀōȅΥ 

- ZreȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ.Σ/ ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ 

- Opracowanƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ αh.²h5bL/¸ ²L9[YL/I W9½Lhw a!½¦w{YL/Iέ 

- Wyremontowano dotychczasowe drogi ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ  

ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ dla pieszych we wsiach, spowalniŀŎȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ. 

                                                                         ½ ǇƻǿŀȍŀƴƛŜƳ 

     

Witam, 

Niniejszym skğadam protest przeciwko przebiegowi drogi DK16 przez miejscowoŜĺ Kosewo: wariant A i 

wariant B. 

Z powaŨaniem 

 

Ps. W zağŃczeniu tekst z uzasadnieniem protestu. 

"Planowany przebieg S16 przez teren gminy MrŃgowo to nie tylko zniszczenie unikalnej przyrody kt·ra przez wiele lat udawağo siň 

chronic z udziağem mieszkaŒc·w ich samorzŃd·w a takŨe dziağaniom wszystkich organ·w odpowiedzialnych za jej ochronň i utrzymaĺ 

jŃ w stanie unikalnym nie tylko w Polsce ale cağej Europie 

to takŨe ogromna krzywda dla mieszkaŒc·w takich miejscowoŜci jak Kosewo  

W regionie o jednym z najniŨszych stopni zurbanizowania przebieg trasy planowany jest przez Ŝrodek Kosewa-wsi leŨŃcej w I i II strefie 

ochronnej przyrody i krajobrazu 

. 

WieŜ ta powstağa juŨ w XVI wieku, a w 1693 mieszkali tu sami Polacy.Wynikağo to miedzy innymi z ograniczonych moŨliwoŜci 

utrzymania siň z bardzo sğabych rolniczo grunt·w. Grunty nie zmieniğy siň a najcenniejszym dobrem jest tu teraz przyroda. PrzyciŃga 

ludzi z kraju i Ŝwiata. Wiele os·b wraca po zakonczeniu pracy zawodowej ale takze mğodzi ludzie po studiach widzŃcy tu swoja 

przyszğoŜĺ, Zar·wno realizacja jak uruchomienie tej drogi zniszczy nie tylko czňŜĺ dom·w odstraszy turyst·w wieŜ moŨe siň wyludniĺ i 

to czego nie udağo siň nikomu dokonaĺ od setek lat stanie siň faktem jak moŨna nazwaĺ takie dziağanie ?! 

mailto:europrojekt@europrojekt.pl


 

                                                                                                                                                                                                                                                       

 

 

 

  
Studium techniczno-ekonomiczno-ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 

 

 
23 

 

przez S16 taki bňdzie miağ miejsce.  W szczeg·lnoŜci projekt doprowadzi do zagğady wsi Kosewo, kt·rej 

jestem mieszkankŃ.   

  

 

 

Chcialabym wyrazic sprzeciw dotyczacy S16 na Mazurach. 

Bardzo prosze o potwierdzenie otrzymania tego emaila. 

Dziekuje,  

 

 

 

DzieŒ Dobry 

 

  W zwiŃzku z projektem przebiegu drogi s16 w okolicach Eğku mam propozycjň do przeanalizowania  . Czy 

nie moŨna poprowadziĺ drogi z wňzğa Klusy do wňzğa Nowa WieŜ Eğcka kt·ry ma powstaĺ przy okazji 

budowy drogi s61 Via Baltica . Tym samym omijajŃc cenne krajobrazowo  i  przyrodniczo tereny  w ok·ğ 

jezior Lepaki , Guzki , Sunowo , Woszczelskie .  

 

Proszň wziňcie pod uwagň mojej propozycji  przy ostatecznym projektowaniu drogi .  

 

Pozdrawiam  

 

 

DzieŒ dobry, 

W nawiŃzaniu do konsultacji na kt·rych uczestniczyğem w Mikoğajkach dotyczŃcej planowanej przebudowy drogi 

nr.16, chciağbym zwr·ciĺ kilka uwag, 

Planowana Droga na odcinku MrŃgowo-WoŦnice w trzech wariantach jest pewnym nieporozumieniem. Droga ta 

w trzech wariantach - nie wiem przez kogo wybranych i na jakiej podstawie ( na spotkaniu nie przedstawiono 

Ũadnych argument·w dla kt·rych  

wybrano akurat te trzy warianty z 41, oraz kto jest na tyle kompetentny aby takŃ decyzjň podjŃĺ ) przechodzi przez 

wielkie jeziora Mazurskie ( jez. Tağty ). 

Chciağbym zwr·ciĺ uwagň Ũe od kilkunastu dobrych lat rejon mazur rozwija siň bardzo dynamicznie ale gğ·wnie w 

obszarze turystyki. SamorzŃdy, mieszkaŒcy oraz firmy starajŃ siň  osiŃgnňğy sukces aby stworzyĺ jeden z trzech 

najwiňkszych kurort·w turystycznych w Polsce jak i jeden z bardziej dostrzegalnych w Europie oraz na Ŝwiecie. 

Ten rejon w sercu kt·rym z pewnoŜciŃ stağo siň miasto Mikoğajki jest odwiedzany przez setki turyst·w z Polski jak 

i z Europy czy nawet cağego Ŝwiata. Gğ·wnŃ przyczynŃ odwiedzania tych rejon·w jest cisza, spok·j, kontakt z 

naturŃ, Ũagle, plaŨe, jeziora oraz otaczajŃca te tereny piňkna natura. 

BudujŃc drogň, kt·ra przechodziĺ bňdzie przez sam Ŝrodek stolicy mazur w tym jezioro naleŨŃce do waŨniejszych 

na terenie mazurskiego szlaku wodnego bňdzie przekreŜleniem wszystkiego perspektyw turystycznych mazur. 

JeŨeli ta droga powstanie i przechodziĺ bňdzie przez sam Ŝrodek wielkich jezior mazurskich to zniszczymy cağy 

dorobek, kt·ry budowany jest tutaj od kilkunastu lat. 

WiňkszoŜĺ ludzi, firm i hoteli straci goŜci i byĺ moŨe prace. 

Proszň o wyrozumiağoŜĺ oraz rozpatrzenie innych wariant·w kt·re omijajŃ wielkie jeziora mazurskie. 
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Dotyczy budowy drogi ekspresowej S16  

na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğk w wariantach przedstawionych na spotkaniach informacyjnych  w 

dniach 1 ï 4 kwietnia 2019.  

 

Do: Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad Oddziağ w Olsztynie al. Warszawska 89 10-083 

Olsztyn  

 

Do wiadomoŜci:  

Europrojekt GdaŒsk S.A. ul. NadwiŜlaŒska 55, 80-680 GdaŒsk,  

Drosystem Sp. z o.o. ul. Milicka 1, 51-127 Wrocğaw,  

Regionalna Dyrekcja Ochrony środowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn  

 

Szanowni PaŒstwo,  

 

w zwiŃzku z przedstawionymi planami budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï 

Eğk wyraŨamy nasz sprzeciw wobec wszystkich trzech wariant·w (A, B i C).  

1. W przypadku realizacji kt·regokolwiek z wariant·w, obecne Ŝrodowiska naturalne, obszary cenne 

przyrodniczo, bior·ŨnorodnoŜĺ i krajobraz Mazur zostanŃ nieodwracalnie zniszczone. Wszystkie trzy 

warianty przebiegajŃ przez Obszary Chronionego Krajobrazu (ustanowione uchwağami Sejmiku 

Wojew·dztwa WarmiŒsko-Mazurskiego), kt·re obejmujŃ tereny chronione ze wzglňdu na wyr·ŨniajŃcy 

siň krajobraz o zr·Ũnicowanych ekosystemach i peğnionŃ funkcje korytarzy ekologicznych, na przykğad - 

proponowany most w jednym z wariant·w przechodzi obok gniazd orğa bielika. Dodatkowo wszystkie 

warianty znajdujŃ siň w bezpoŜredniej bliskoŜci Mazurskiego Parku Krajobrazowego. Proponowane 

warianty sŃ r·wnieŨ sprzeczne z celami Obszar·w Natura 2000 (objňcie ochronŃ najcenniejszych i 

zagroŨonych wyginiňciem siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich i zagroŨonych gatunk·w), na przykğad ï 

dwa z proponowanych wariant·w przecinajŃ ĂMazurskŃ ostojň Ũ·ğwia Baranowoò (PLH280055). 

Zniszczeniu ulegnie nie tylko obszar o szerokoŜci pasa drogi, ale znacznie wiňkszy ï ze wzglňdu na 

dow·z materiağ·w w trakcie budowy, drogi serwisowe itp. NiezaleŨnie od liczby zaprojektowanych 

przejŜĺ dla zwierzŃt, pğaz·w itp, na trwale zostanie zaburzona ich migracja oraz wymiana genetyczna.  

 

2. Realizacja kt·regokolwiek z wariant·w wpğynie r·wnieŨ negatywnie na rozw·j specyficznej oferty 

turystycznej regionu (Mazury Cud Natury). Mazury sŃ regionem gğ·wnie rolniczo-turystycznym. TuryŜci 

wybierajŃ Mazury ze wzglňdu na jeziora, lasy, pola, wzg·rza morenowe, bogactwo dzikiej przyrody, 

unikatowe krajobrazy, ciszň i spok·j ï to sŃ skarby Mazur, kt·rych nie wolno niszczyĺ. W tej ofercie 

turystycznej nie ma miejsca na hağas dochodzŃcy z czteropasmowej drogi ekspresowej niosŃcy siň po 

jeziorach. TuryŜci raczej nie bňdŃ przyjeŨdŨaĺ, Ũeby podziwiaĺ gigantyczny most nad jeziorem (jeden lub 

kilka w zaleŨnoŜci od wariantu) utrudniajŃcy Ũeglugň i niszczŃcy naturalny krajobraz. Projekty S16 

prawdopodobnie bňdŃ przewidywaĺ dopuszczalne normy hağasu, ale odwiedzajŃcy Mazury raczej wolŃ 
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odpoczywaĺ w ciszy, a nie w dopuszczalnych normach hağasu z kt·rymi majŃ do czynienia w swoich 

miastach.  

 

3. Zapewnienie Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad, Ũe planowana budowa drogi 

ekspresowej S16 bňdzie sğuŨyĺ gğ·wnie mieszkaŒcom ï mija siň z prawdŃ. Prognozowany docelowy ruch 

ma wynieŜĺ 22 tysiŃce pojazd·w na dobň (z czego ponad 30% to pojazdy ciňŨarowe), co oznacza, Ũe co 4 

sekundy bňdzie przejeŨdŨağ jeden pojazd. MieszkaŒcy z terenu planowanego odcinka nie sŃ w stanie 

wygenerowaĺ nawet istotnej czňŜci takiego ruchu ï biorŃc pod uwagň ich liczbň (np. miasto i gmina 

Mikoğajki to okoğo 8,5 tysiŃca mieszkaŒc·w). Przemieszczanie siň mieszkaŒc·w nie jest wyğŃcznie 

skoncentrowane na obecnej drodze nr 16, r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. GiŨycko, Kňtrzyn czy 

Ruciane-Nida. Droga nr 16 zostağa wpisana do sieci TEN-T, a jak czytamy w ĂProgramie Budowy Dr·g 

Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, na kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w 

tym tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu sporzŃdzonym przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ 

Dr·g i Most·w Dromos zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d przejmujŃca ruch 

zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi 

planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem tranzytowym (planowanŃ 

drogŃ ekspresowŃ S16), chociaŨ sieĺ TEN-T (zgodnie z RozporzŃdzeniem Rady i Parlamentu 

Europejskiego nr 1315/2013) nie powinna negatywnie wpğywaĺ na Ŝrodowisko i dodatkowo nie musi byĺ 

realizowana drogŃ ekspresowŃ, moŨe byĺ realizowana przy pomocy konwencjonalnych dr·g 

strategicznych.  

 

4. Planowana droga ekspresowa S16 nie bňdzie w istotny spos·b sğuŨyĺ turystom. Podobnie jak w 

przypadku mieszkaŒc·w - przemieszczanie siň turyst·w nie jest wyğŃcznie skoncentrowane na obecnej 

drodze nr 16, r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. GiŨycko, Wňgorzewo, Kňtrzyn, Ruciane-Nida czy Pisz. 

Obecnie najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ na Mazury turyŜci z poğudniowego-zachodu lub poğudnia, a wiňc z 

Warszawy, Mazowsza, ślŃska i Mağopolski ï planowana droga ekspresowa S16 nie uğatwi im dojazdu na 

Mazury.   

 

Postuluje, aby:  

a) zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A, B i C drogi expressowej S16 przez Mazury;  

b) opracowano alternatywne projekty: ĂObwodnicy Wielkich Jezior Mazurskichò oraz ĂRuchu 

Rozproszonegoò;  

c) wyremontowano i zmodernizowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury aby byğy 

bezpieczniejsze ( uwzglňdniajŃc miňdzy innymi: wyraŦne oznakowanie, ograniczenie prňdkoŜci, chodniki, 

przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe, ŜcieŨki rowerowe i budowň obwodnic miast 

gdzie jest to moŨliwe). 

 

 

 

 

 

Jestem przeciw budowie drogi S16 a w szczeg·lnoŜci wariant·w A i B 

Droga ta przyniesie wiňcej strat niŨ zysk·w naszemu regionowi. 

Zanieczyszczenie Ŝrodowiska zachwianie ekosystemu, szum od trasy 

to nie sprzymierzeŒcy turystyki i Ŝrodowiska naturalnego,  

z kt·rego ten teren sğynie tylko jego destrukcji 

PROSZŇ NIE NISZCZCIE NAM MAZUR !!!!! 

 

 

Ja niŨej podpisany zdecydowanie sprzeciwiam siň budowie drogi szybkiego ruchu S16. 

kt·ra ma przebiegaĺ przez Wielkie Jeziora Mazurskie a w szczeg·lnoŜci nie do przyjňcia  

jest budowa w/g wersji A i B poniewaŨ jest za blisko Mikoğajek i mojego domu 

a szum jadŃcych samochod·w nie pozwoliğby mi normalnie Ũyĺ i prowadziĺ dziağalnoŜĺ gospodarczŃ. 

UwaŨam teŨ Ũe ta droga przyczyni siň do degradacji naszego Ŝrodowiska 

i cudownych mazurskich krajobraz·w 

 

 

Witam  

Chciağabym zğoŨyĺ protest przeciwko powstaniu drogi ekspresowej S16 

a w szczeg·lnoŜci wariant·w A i B 

Jestem mieszkankŃ Mikoğajek i prowadzň dziağalnoŜĺ turystycznŃ 

w niedale kiej odlegğoŜci od jej planowanego przebiegu (ok. 800 m)  

Przeraza mnie hağas jaki bňdzie towarzyszyğ tej drodze 

i ni·sğ siň strasznie po wodzie 

Opr·cz tego nasze "Zielone Pğuca Polski"nie mogŃ byĺ obciŃŨone takim 

ruchem aut i tirów któ re wytwarzajŃ bardzo duŨo spalin. 

U NAS POWIETRZE MUSI BYĹ CZYSTE!!!! 

UwaŨam teŨ, Ũe ta droga zaburzy ekosystem Mazur i niczego dobrego tu nie  

wniesie.  

JESTEM ZDECYDOWANIE PRZECIW TEJ DRODZE !!!!  

 

 

Mieszkam w Mikoğajkach i jestem przeciwna proponowanym wariantom A i B drogi ekspresowej S 16 

przebiegajŃcej przez sam Ŝrodek Krainy Wielkich Jezior. Droga ta spowoduje hağas w promieniu kilku 

kilometr·w i wiele innych niepoŨŃdanych zmian. Zniszczy przepiňknŃ przyrodň i zdewastuje nieodwracalnie 

naturalne  Ŝrodowisko. Droga ta odstraszy turyst·w i Ũeglarzy z naszego kurortu. Nie moŨna do tego 

dopuŜciĺ. M·wiň zdecydowane NIE !!! Wybudujcie drogň omijajŃc szlak Wielkich Jezior Mazurskich. 
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WyraŨam sw·j sprzeciw przeciwko degradacji piňknego terenu Mazur. Nie wierzň, Ũe to rozwiŃzanie jest 

najlepsze! Rozumiem, Ũe potrzebny jest rozw·j urbanistyki i jestem za! Ale nie w ten spos·b i nie trasŃ s16 

przez sam Ŝrodek!!! 

 

M·j gğos jest na nie! 

 

Pozdrawiam  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Szanowny Panie, Szanowna Pani. 

  

Od 13 lat mieszkam poza granicami Polski.. co roku, z utesknieniem wracam na moje Mazury, jestem z 

Mikolajek, urodzilam sie w porodowce nad jeziorem Mikolajskim.. Mikolajki, Mazury to cale moje zycie 

do 25 roku.. (wtedy wyjechalam)  

Mazury to kazde wakacje nad woda, komary, ktore gryzly nas niemilosiernie, to pola, w ktorych 

wedrowalam z psem, Mazury to przejazdzki rowerem po pagorkach, wsrod ciszy, wdychajac powietrze 

pachnaze zborzem, kwiatami..  

To ostatnia ostoja takiej nieujarzmionej do konca przyrody.. nieutwardzone drogi, dziury w nich.. ptaki, 

szumiace drzewa, sarny, lisy.. ktore widzialam wycodzac 200 m od domu. Pisze to placzac, bo za kazdym 

razem, wracajac do Polski, widze jak sie zmienia.. I coraz mniej ja poznaje. Widze jak piekne drzewa, 

alejki, skwerki znikaja, by ustapic miejsca nowym, wybetonowanym, nowoczesnym.. bo postep, bo 

gonimy Zachod. A zachod ucieka wlasnie w takie miejsca jak Mazury, ktorych jest juz b niewiele.. bot ego 

na zachodzie juz dawno nie ma.  

  

Ja rozumiem postep, ktorego nie da sie zatrzymac.. rozumiem, ze potrzebna jest infrastruktura.. ale nie 

rozumiem jak mozna bezpowrotnie chciec zniszczyc taka piekna perle, jaka sa Mazury.. zatruc spalinami, 

zagluszyc dudniacymi oponami o asfalt..  

  

Chce wyrazic swoj sprzeciw! Nie dla wszystkich trzech wariantow! Wierze w kreatywnosŎ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘƻǿΧ 

ze mozna jeszcze wyjsc z tej sytuacji obronna reka..  

  

Prosze o potwierdzenia otrzymania mojej wiadomosci. 

  

Z Powazaniem, 
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     ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻς Orzysz ς 9Ʊƪ 

ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύΦ 

1. W przypadku realizacji ktēregokolwiek z wariantēw, obecne rodowiska naturalne, obszary cenne 

przyrodniczo, biorē norodno  i krajobraz Mazur zostan  nieodwracalnie zniszczone. 

Wszystkie trzy warianty przebiegaj  przez Obszary Chronionego Krajobrazu (ustanowione uchwaÓami 

Sejmiku Wojewēdztwa Warmi sko-Mazurskiego), ktēre obejmuj  tereny chronione ze wzgl du na 

wyrē niaj cy si  krajobraz o zrē nicowanych ekosystemach i peÓnion  funkcje korytarzy ekologicznych, 

na przykÓad -  proponowany most w jednym z wariantēw przechodzi obok gniazd orÓa bielika. Dodatkowo 

wszystkie warianty znajduj  si  w bezpo redniej blisko ci Mazurskiego Parku Krajobrazowego. 

Proponowane warianty s  rēwnie  sprzeczne z celami Obszarēw Natura 2000 (obj cie ochron  

najcenniejszych i zagro onych wygini ciem siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich i zagro onych 

gatunkēw), na przykÓad ² dwa z proponowanych wariantēw przecinaj  ¹Mazursk ostoj  ēÓwia 

Baranowoº (PLH280055). Zniszczeniu ulegnie nie tylko obszar o szeroko ci pasa drogi, ale znacznie 

wi kszy ² ze wzgl du na dowēz materiaÓēw w trakcie budowy, drogi serwisowe itp. Niezale nie od liczby 

zaprojektowanych przej  dla zwierz t, pÓazēw itp, na trwale zostanie zaburzona ich migracja oraz 

wymiana genetyczna.  

2. Realizacja ktēregokolwiek z wariantēw wpÓynie rēwnie  negatywnie na rozwēj specyficznej oferty 

turystycznej regionu (Mazury Cud Natury). Mazury s  regionem gÓēwnie rolniczo-turystycznym. Tury ci 

wybieraj  Mazury ze wzgl du na jeziora, lasy, pola, wzgērza morenowe, bogactwo dzikiej przyrody, 

unikatowe krajobrazy, cisz  i spokēj ² to s  skarby Mazur, ktērych nie wolno niszczy . W tej ofercie 

turystycznej nie ma miejsca na haÓas dochodz cy z czteropasmowej drogi ekspresowej nios cy si  po 

jeziorach. Tury ci raczej nie b d  przyje d a , eby podziwia  gigantyczny most nad jeziorem (jeden 

lub kilka w zale no ci od wariantu) utrudniaj cy eglug  i niszcz cy naturalny krajobraz. Projekty S16 

prawdopodobnie b d  przewidywa  dopuszczalne normy haÓasu, ale odwiedzaj cy Mazury raczej wol  

odpoczywa  w ciszy, a nie w dopuszczalnych normach haÓasu z ktērymi maj  do czynienia w swoich 

miastach.  

3. Zapewnienie Generalnej Dyrekcji Drēg Krajowych i Autostrad, e planowana budowa drogi 

ekspresowej S16 b dzie sÓu y  gÓēwnie mieszka com ² mija si  z prawd . Prognozowany docelowy 

ruch ma wynie 22 tysi ce pojazdēw na dob  (z czego ponad 30% to pojazdy ci arowe), co oznacza, 

e co 4 sekundy b dzie przeje d aÓ jeden pojazd. Mieszka cy z terenu planowanego odcinka nie s  w 

stanie wygenerowa  nawet istotnej cz ci takiego ruchu ² bior c pod uwag  ich liczb  (np. miasto i 

gmina MikoÓajki to okoÓo 8,5 tysi ca mieszka cēw). Przemieszczanie si  mieszka cēw nie jest 

wyÓ cznie skoncentrowane na obecnej drodze nr 16, rēwnie wa nymi kierunkami s  np. Gi ycko, 

K trzyn czy Ruciane-Nida. Droga nr 16 zostaÓa wpisana do sieci TEN -T, a jak czytamy w ¹Programie 

Budowy Drēg Krajowychº: ¹s  to gÓēwne szlaki drogowe kraju, na ktērych wyst puje najwi ksze 

obci enie ruchem, w tym tranzytowymº. Tak e w opracowaniu sporz dzonym przez Pracowni  
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Projektowo -Konsultingow  Drēg i Mostēw Dromos zapisano: ¹to droga biegn ca na linii wschēd ² 

zachēd przejmuj ca ruch zwi zany z wymin  handlow  mi dzy Polsk , Rosj , BiaÓorusi i krajami 

nadbaÓtyckimiº. Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zosta  przeci ta 

korytarzem tranzytowym (planowan  drog  ekspresow  S16), chocia  sie  TEN-T (zgodnie z 

Rozporz dzeniem Rady i Parlamentu Europejskiego nr 1315/2013) ni e powinna negatywnie wpÓywa  

na rodowisko i dodatkowo nie musi by  realizowana drog  ekspresow , mo e by  realizowana przy 

pomocy konwencjonalnych drēg strategicznych. 

4. Planowana droga ekspresowa S16 nie b dzie w istotny sposēb sÓu y  turystom. Podobnie jak w 

przypadku mieszka cēw -  przemieszczanie si  turystēw nie jest wyÓ cznie skoncentrowane na obecnej 

drodze nr 16, rēwnie wa nymi kierunkami s  np. Gi ycko, W gorzewo, K trzyn, Ruciane-Nida czy Pisz. 

Obecnie najcz ciej przyje d aj  na Mazury tury ci z poÓudniowego-zachodu lub poÓudnia, a wi c z 

Warszawy, Mazowsza, l ska i MaÓopolski ² planowana droga ekspr esowa S16 nie uÓatwi im dojazdu 

na Mazury.  

5. Postulujemy, aby:  

a) zrezygnowano z obecnie proponowanych wariantēw A, B i C drogi expressowej S16 

przez Mazury; 

b) opracowano alternatywne projekty: ¹Obwodnicy Wielkich Jezior Mazurskichº oraz ¹Ruchu 

Rozproszonegoº; 

c) wyremontowano i zmodernizowano dotychczasowe drogi gÓēwne i lokalne przez Mazury aby byÓy 

bezpieczniejsze ( uwzgl dniaj c mi dzy innymi: wyra ne oznakowanie, ograniczenie pr dko ci, 

chodniki, przej cia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe, cie ki rowerowe i budow  

obwodnic miast gdzie jest to mo liwe). W zwi zku z przedstawionymi planami budowy drogi 

ekspresowej S16 na odcinku Mr gowo ² Orzysz ² EÓk wyra amy nasz sprzeciw wobec wszystkich trzech 

wariantēw (A, B i C). 

 

½ ǇƻǿŀȍŀƴƛŜƳΣ 

 

 

 

 

W zwiŃzku z przedstawionymi planami Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï 

Eğkò oraz przeprowadzonymi w dniach 1 ï 4 kwietnia 2019 roku spotkaniami informacyjnymi, wyraŨamy 

nasze stanowisko:  

 

1.  

Teren, przez kt·ry przebiega droga krajowa nr 16 to jeden z najatrakcyjniejszych i najchňtniej odwiedzanych 

przez turyst·w polskich i zagranicznych miejsc w Polsce. Najbardziej popularnym obszarem sŃ okolice 

Mikoğajek, Rynu, najwiňkszego polskiego jeziora śniardwy oraz jezior przylegğych, a wiňc wğaŜnie te tereny, 

na kt·rych planowana jest  inwestycja. Atrybutem tego terenu jest r·wnieŨ spok·j, kt·ry stağ siň dobrem 

promujŃcym Warmiň i Mazury. Krajobraz, natura i spok·j to sŃ skarby, kt·re przyciŃgajŃ turyst·w i wbrew 

zapewnieniom projektant·w i drogowc·w, w przypadku realizacji obecnie preferowanych wariant·w, 

zniszczenia Ŝrodowiska naturalnego i tych wartoŜci sŃ nieuniknione. Tym bardziej, Ũe przedstawione obecnie 

3 warianty Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò nie r·ŨniŃ siň od 

przedstawianych w latach ubiegğych i przeanalizowanych szczeg·ğowo 41 wariant·w. W sporzŃdzonym w 

czerwcu 2008 r. przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos opracowaniu, w 

rozdziale ĂPor·wnanie wariant·w w zakresie oddziağywaŒ na elementy Ŝrodowiska przyrodniczegoò 

jednoznacznie podsumowano (str. 466): ĂJak wykazağo niniejsze opracowanie nie istnieje moŨliwoŜĺ wyboru 

bezkolizyjnego przebiegu przyszğej drogi w analizowanych wariantach [é] W kaŨdym z rozpatrywanych 

wariant·w stwierdzono obecnoŜĺ siedlisk, kt·re uzyskağy I ï najwyŨszŃ rangň kolizji, co ï zgodnie z 

wytycznymi GDDiA [é] wyklucza poprowadzenie drogi przez dany obszar i nakazuje szukanie korytarza 

alternatywnegoò.  

 

2. 

Na spotkaniach ï np. w Orzyszu przedstawiciel GDDiA zapewniağ: ĂPrzede wszystkim nie budujemy drogi 

tranzytowej. Nie wiem, skŃd taka informacja. Budujemy drogň, kt·ra ma sğuŨyĺ mieszkaŒcom. Chcemy, Ũeby 

mieszkaŒcy tego regionu mieli dostňp do sieci dr·g europejskichò. Wbrew tym zapewnieniom 

zmodernizowana droga nie ma sğuŨyĺ mieszkaŒc·w naszego regionu (bo najlepszy Ădostňp do sieci dr·g 

europejskichò byğby poprzez szybki dojazd do dr·g S 8 i A 2), ani teŨ turystom(bo ci najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ 

na Mazury takŨe z poğudniowego- zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, Mazowsza, ślŃska i 

Mağopolski), ale zostağa wpisana do Drogowej Transeuropejskiej Siec Transportowej TEN-T, a jak zapisano 

w ĂProgramie Budowy Dr·g Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, na kt·rych wystňpuje 

najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu sporzŃdzonym przez Pracowniň 

Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d 

przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. 

Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem tranzytowym, po 

kt·rym pňdziĺ bňdzie docelowo do kilkunastu tysiňcy samochod·w ciňŨarowych dziennie (jeden co kilka 

sekund!) z zachodu na wsch·d i odwrotnie.  

 

UwaŨamy, Ũe tak jak naleŨağo wybudowaĺ obwodnicň Warszawy, Olsztyna czy Rospudy, tak samo naleŨy 

omijaĺ Krainň Wielkich Jezior Mazurskich oraz zreorganizowaĺ ruch tak, by doprowadziĺ do 

wyeliminowania samochodowego ciňŨarowego transportu tranzytowego z centrum Mazur!  
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3. 

Podczas odbywajŃcych siň spotkaŒ w MrŃgowie, Mikoğajkach, Orzyszu, Eğku i Rynie w sprawie 

projektowanych wariant·w drogi nr 16 nie byğy  w rzetelny spos·b przedstawiane informacje, o kt·rych 

mowa w dyrektywach unijnych dotyczŃcych konsultacji spoğecznych (Dyrektywa 97/11/WE, dyrektywy 

85/337/EWG). Wprawdzie organizatorzy podkreŜlali, Ũe sŃ to Ăspotkania informacyjneò, a na wykğadanych 

listach uczestnik·w tych spotkaŒ widniağ nagğ·wek Ăkonsultacje spoğeczneò. ZastrzeŨenia budzi spos·b, 

forma zawiadamiania o miejscu i czasie odbywania owych konsultacji oraz krŃg os·b, do kt·rych kierowane 

sŃ informacje etc. - np. w Rynie jeden z uczestnik·w usğyszağ o prowadzŃcej spotkanie: Ăale Pan nie mieszka 

w Rynieò, choĺ okreŜlenie zgodnie z ĂumoŨliwiĺ zainteresowanej spoğecznoŜci wyraŨenie opiniiò nie zamyka 

krňgu zainteresowanych wyğŃcznie do  

mieszkaŒc·w regionu, a w tym wypadku krŃg zainteresowanych moŨe dotyczyĺ cağego kraju - wszystkich, 

kt·rym bliski jest zachowanie niezdewastowanego krajobrazu Mazur. Wbrew unijnej dyrektywie nakazujŃcej 

inwestorowi: Ăwskazani gğ·wnych powod·w dokonanego przez niego wyboruéò brak byğo odpowiedzi na 

pytania o przyczyny, dla kt·rych spoŜr·d 41 wariant·w analizowano uprzednio wybrano prezentowane 

obecnie warianty, jakie bňdŃ szacunkowe koszty realizacji inwestycji, ile do tej pory kosztowağy podatnik·w 

prace przygotowawcze i analizy 41 wariant·w. Nie byğy teŨ przedstawiane Ũadne Ăgğ·wne alternatywyò - o 

jakich mowa we wspomnianych dyrektywach, etc.  

 

4. 

Atrybutem Mazur sŃ unikalne w skali Europy walory przyrodnicze i krajobrazowe, i z tego powodu 

planowane na tym terenie inwestycje wymagajŃ Ăszczeg·lnej ostroŨnoŜciò - o jakiej mowa w dyrektywach 

Ŝrodowiskowych Unii Europejskiej. UwaŨamy, Ũe droga krajowa nr 16 wymaga modernizacji, ale nie 

zgadzamy siň z proponowanymi wariantami trasy niszczŃcej cenne obszary turystyczne i przyrodnicze! Takie 

samo zdanie ma miaŨdŨŃca wiňkszoŜĺ mieszkaŒc·w uczestniczŃcych w tzw. Ăkonsultacjach spoğecznychò, 

ekolodzy, przedsiňbiorcy turystyczni oraz turyŜci a nawet przedstawiciele samorzŃd·w lokalnych z MrŃgowa, 

Mikoğajek, Orzysza i Rynu!  

 

Dlatego uwzglňdniajŃc powyŨsze zdecydowanie negatywnie oceniamy wszystkie proponowane warianty 

Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Protestujň w sprawie budowy nowej Ăszesnastkiò (S16) z MrŃgowa do Eğku, czyli przez najcenniejsze 

przyrodniczo rejony Mazur . KaŨda z tych propozycji (wariant A, B, C)  to budowa Ăautostradyò przez 

Krainň Wielkich Jezior Mazurskich, kt·ra spowoduje   nieodwracalne straty dla mazurskiej przyrody i 

krajobrazu oraz dla ludzi tu mieszkajŃcych. KolejnŃ stratŃ bňdzie zapaŜĺ w turystyce. Kt·Ũ zechce 

odpoczywaĺ  przy ekranach wyciszajŃcych z malowanymi czarnymi ptakami, w smogu i 

zanieczyszczonych jeziorach?  MyŜlň, Ũe  jestem jak i inni mieszkaŒcy oszukiwana. Wbrew temu co gğosi 

Generalna Dyrekcja Dr·g, Ũe nowa droga sğuŨyĺ bňdzie spoğecznoŜci lokalnej, to tak naprawdň jest to 

szeroka trasa przecinajŃca Mazury dla wszystkich tych, kt·rzy na Mazurach zatrzymaĺ siň nie zamierzajŃ 

np. kierowc·w tir·w jadŃcych od jednej granicy Polski do drugie i  polityk·w spieszŃcych na spotkania 

przedwyborcze.  

Apelujň o naprawň obecnej drogi przez ten region, by dağo siň po niej bezpiecznie jeŦdziĺ i r·wnoczesne  

szukanie  zupeğnie nowego rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury! JuŨ w roku 2008 padğ postulat 

budowy obwodnicy Mazur, kt·ra wyeliminuje ciňŨarowy tranzyt z tej czňŜci Polski. Apelowali o to 

przyrodnicy. Jak widaĺ bezskuteczne byğy nasze postulaty. TreŜĺ petycji z 2008 r. nadal jest aktualna i 

budowa S 16 Ă édoprowadzi do degradacji mazurskiego krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie 

negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek 

pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i tysiŃce tir·w 

dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! Teren, przez kt·ry biegnie droga krajowa nr 16, jest 

jednym z najchňtniej odwiedzanych przez turyst·w miejsc w Polsce, dlatego Mazury potrzebujŃ dobrych 

dr·g lokalnych, pozwalajŃcych na ich skomunikowanie z resztŃ wojew·dztwa i przyjazny turystom dojazd 

do miejsc wypoczynkuò.  
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5ƻǘȅŎȊȅΥ α{мс ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜέ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ αōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 

oraz przeprowadzonymi w dniu 5 kwietnia 2019 roku spotkaniem informaŎȅƧƴȅƳ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ w¸bΣ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ 

ȊƎƱŀǎȊŀƳ ǎǿƻƧŜ ǳǿŀƎƛ Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǘǊŀǎȅ αǎмсέ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Řƻ ǘȊǿΦ α²!wL!b¢¦ /έΦ 

¢ŜǊŜƴΣ ǇǊȊŜȊ ƪǘƽǊȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ мс ǘƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧŀǘǊŀƪŎȅƧƴƛŜƧǎȊȅŎƘ  

ƛ ƴŀƧŎƘťǘƴƛŜƧ ƻŘǿƛŜŘȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘǳǊȅǎǘƽǿ Ǉƻƭǎƪƛch i zagranicznych miejsc w Polsce. Najbardziej popularnym 

ƻōǎȊŀǊŜƳ ǎŊ ƻƪƻƭƛŎŜ aƛƪƻƱŀƧŜƪΣ wȅƴǳΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ƧŜȊƛƻǊŀ |ƴƛŀǊŘǿȅ ƻǊŀȊ ƧŜȊƛƻǊ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘ ǿ ǘȅƳ 

ƧŜȊƛƻǊŀ ¢ŀƱǘȅΣ ŀ ǿƛťŎ ǿƱŀǏƴƛŜ ǘŜ ǘŜǊŜƴȅΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ƛ ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ ǳŎƛŊȍƭƛǿŀ Řƭŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊŜǇǊŀǿŀ ƳƻǎǘƻǿŀΦ !ǘǊȅōǳǘŜƳ ǘŜƎƻ ǘŜǊŜƴǳ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇƻƪƽƧΣ ƪǘƽǊȅ ǎǘŀƱ ǎƛť ŘƻōǊŜƳ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅƳ 

²ŀǊƳƛť ƛ aŀȊǳǊȅΦ YǊŀƧƻōǊŀȊΣ ƴŀǘǳǊŀ ƛ ǎǇƻƪƽƧ ǘƻ ǎŊ ǎƪŀǊōȅΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅŎƛŊƎŀƧŊ ǘǳǊȅǎǘƽǿ ƛ ǿōǊŜǿ tŀƵǎǘǿŀ 

zapewnieniom, w przypadku realizacjƛ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ȊƴƛǎȊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ 

ƛ ǘȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǎŊ ƴƛŜǳƴƛƪƴƛƻƴŜΦ bƛŜ ǿǎǇƻƳƛƴŀƧŊŎ ƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŜ ƳŀƱŜ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǘƧΦ {ƪƻǊǳǇƪƛΣ wȅōƛŎŀƭΣ aǊƽǿƪƛΣ WƻǊŀ ²ƛŜƭƪŀΦ tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ ǘǊŀǎť ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 

ǿǿΦ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ǿǎƛŀŎƘΣ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ aŀȊǳǊ ōťdzie jedynie wspomnieniem a ȋǊƽŘƱƻ 

YǿƛŜŎƛŜƵ нлмф                                  

                                        Jednostka projektowa 

                                    ǳƭΦ bŀŘǿƛǏƭŀƵǎƪŀ ррΣ ул-сул DŘŀƵǎƪ 

                                    e-mail: europrojekt@europrojekt.pl 

  

S 16 KONSULTACJE 

² ƴŀǿƛŊȊŀƴƛǳ Řƻ Ŏȅƪƭǳ ǎǇƻǘƪŀƵ ƻǊƎŀnizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego przebiegu drogi S16 przez Mazury na odcinku 

ƻŘ aǊŊƎƻǿŀ Řƻ 9Ʊƪǳ όȊ ƻƳƽǿƛƻƴȅƳƛ ǘǊȊŜƳŀ ǿŀǊƛŀƴǘŀƳƛ ƧŜƧ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ²!Σ ². ƛ ²/ ύΣ ŎƘŎƛŜƱŜƳκŀƳ Ƨŀƪƻ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛŜŎ tƻƭǎƪƛ ǿȅǊŀȊƛŏ ǎǿƽƧ 

ŘŀƭŜƪƻ ƛŘŊŎȅ ǇǊƻǘŜǎǘ Ŏƻ Řƻ ǇǊȊŜbiegu drogi expressowej ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘŜƪ ²L9[YL/I W9½Lhw a!½¦w{YL/IΦ 

 ¦ǿŀȍŀƳΣ  ȍŜΥ 

1.  .ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊǳƳ aŀȊǳǊ ǿ ȍŀŘƴȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ Řƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŀΦ 

2.  ¢ǊȊŜōŀ ǊŜƳƻƴǘƻǿŀŏ L{¢bL9W+/9 5whDLΣ ōȅ ŘŀƱƻ ǎƛť Ǉƻ ƴƛŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ ƧŜȋŘȊƛŏΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎȊǳƪŀŏ ȊǳǇŜƱƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ 

ǘŀƪ ōȅ Ŏƛťȍƪƛ ǘǊŀƴȊȅǘ ƻƳƛƧŀƱ aŀȊǳǊȅ ǎȊŜǊƻƪƛƳ ƱǳƪƛŜƳΦ Wǳȍ ǘŜǊŀȊ ǘƛǊȅ ǊƻȊƧŜȍŘȍŀƧŊ aŀȊǳǊȅΦ bƛŜ ǿȅǘǊȊȅƳǳƧŊ ǘŜƎƻ ŘǊƻƎƛΣ ƴƛŜ ƳƽǿƛŊŎ o pogorszeniu 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǿǇƱȅǿƛŜ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǇǊȊȅǊƻŘť ƻǊŀȊ ǊǳŎh turystyczny. 

3.  Nowa ŘǊƻƎŀ ƴǊ мс Ƴŀ ǇǊȊŜƧŊŏ ǊǳŎƘ αȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛŀƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ ƪǊŀƧŀƳƛ ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΣ Ŏƻ ōȅƱƻ 

ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ ƻŦƛŎƧŀƭƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǳǊȊťŘƻǿȅŎƘΦ  WŜƧ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧƛ ǇƛťƪƴŜƎƻ ƳŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻ krajobrazu, a przede 

wǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅ ǊŜƎƛƻƴǳΦ ½ŀƳƛŀǎǘ ŎƛǎȊȅΣ ǎǇƻƪƻƧǳΣ ǇƛťƪƴȅŎƘ ǿƛŘƻƪƽǿΣ ƳƛŜƧǎŎ Řƻ ǿťŘǊƽǿŜƪ ǇƛŜǎȊych i tras 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŀ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŀ ŘǊƻƎŀΣ Ƴƻǎǘȅ ƛ ǇťŘȊŊŎŜ ǘȅǎƛŊŎŜ ǘƛǊƽǿ ŘȊƛŜƴƴƛŜΣ ŀ ǿ ǏƭŀŘ Ȋŀ ƴƛƳƛ ƘŀƱŀǎΣ ǎǇŀƭƛƴȅ ƛ 

ǏƳƛŜŎƛΗ 

4.  ½ŀƳƛŀǎǘ ŎƛǎȊȅΣ ǎǇƻƪƻƧǳΣ ǇƛťƪƴȅŎƘ ǿƛŘƻƪƽǿΣ ƳƛŜƧǎŎ Řƻ ǿťŘǊƽǿŜƪ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŀ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ 

ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŀ ŘǊƻƎŀΣ Ƴƻǎǘȅ ƛ ǇťŘȊŊŎŜ ǘȅǎƛŊŎŜ ǘƛǊƽǿ ŘȊƛŜƴƴƛŜΣ ŀ ǿ ǏƭŀŘ Ȋŀ ƴƛƳƛ ƘŀƱŀǎΣ ǎǇŀƭƛƴȅ ƛ ǏƳƛŜŎi! 

5.  YǊŀƛƴŀ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘ ǘƻ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ ǎƪŀƭƛ tƻƭǎƪƛ ƛ 9ǳǊƻǇȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅƳ ƛ ƴƛŜ ƳŀƳȅ ǇǊŀǿŀ 

ƳƻǊŀƭƴŜƎƻ ǘŜƎƻ ȊƴƛǎȊŎȊȅŏΣ ōƻ ȊǊƻōƛƳȅ ǘƻ ōŜȊǇƻǿǊƻǘƴƛŜ Řƭŀ ǊŜǎȊǘȅ ǇƻƪƻƭŜƵΦ 

Dlatego jako mieszkaniec Polski, ƴƛŜ ǿȅǊŀȍŀƳ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ {мс ǿ ǘŀƪƛŜƧ ŦƻǊƳƛŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ΗΗΗ 

ÀŊŘŀƳΣ ŀōȅΥ 

1.  ½ǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ.Σ/ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇŜǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ 

2.  hǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅ ǇǊƻƧŜƪǘ αh.²h5bL/¸ ²L9[YL/I W9½Lhw a!½¦w{YL/Iέ 

3.  Wyremontowano dotychczasowe ŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ό ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿŜ ǿǎƛŀŎƘΣ 

ǎǇƻǿŀƭƴƛŀŎȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜύΦ 

 

Witam, W nawiŃzaniu do cyklu spotkaŒ organizowanych przez GDDKiA na temat planowanego nowego 

przebiegu drogi S16 przez Mazury na odcinku od MrŃgowa do Eğku (z om·wionymi trzema wariantami 

jej przebiegu WA, WB i WC ), chcň jak obywatel Polski wyraziĺ sw·j daleko idŃcy sprzeciw  co do 

przebiegu drogi ekspresowej przez Ŝrodek WIELKICH JEZIOR MAZURSKICH. UwaŨam,  Ũe budowa 

drogi ekspresowej przez centrum Mazur w Ũadnym wariancie nie jest do przyjňcia.  NaleŨy remontowaĺ 

ISTNIEJłCE DROGI, by dağo siň po nich bezpiecznie jeŦdziĺ, ale r·wnoczeŜnie szukaĺ zupeğnie nowego 

rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury szerokim ğukiem. JuŨ teraz tiry rozjeŨdŨajŃ Mazury. Nie 

wytrzymujŃ tego drogi, nie m·wiŃc o pogorszeniu bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w i wpğywie tego ruchu na 

przyrodň oraz ruch turystyczny. Nowa droga nr 16 ma przejŃĺ ruch ĂzwiŃzany z wymianŃ handlowŃ 

miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò, - wg  zapis·w w oficjalnych dokumentach 

urzňdowych.  Jej utworzenie doprowadzi do degradacji piňknego mazurskiego krajobrazu, a przede 

wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych 

widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz 

czteropasmowa droga, mosty i  tysiŃce pňdzŃcych  tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, spaliny i Ŝmieci! 

Kraina Wielkich Jezior Mazurskich to unikatowe miejsce w skali Polski i Europy pod wzglňdem 

przyrodniczym i nie mamy prawa moralnego tego zniszczyĺ, bo zrobimy to bezpowrotnie dla reszty 

pokoleŒ.  Dlatego  nie wyraŨam zgody na budowň drogi S16 w takiej formie przez Mazury!!!  ŧŃdam, 

aby: 1. Zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A,B,C drogi ekspresowej przez Mazury. 

2.Opracowano alternatywny projekt ĂOBWODNICY WIELKICH JEZIOR MAZURSKICHò. 

3.Wyremontowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury (uwzglňdniajŃc, chodniki, 

przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe i ŜcieŨki rowerowe). W obecnej sytuacji, gdy 

stoimy w obliczu widma katastrofy klimatycznej, tylko12 lat dzieli nas od rozpoczňcia proces·w 

zmierzajŃcych do zagğady naszej cywilizacji, decyzje o budowie nowych dr·g i zwiŃzana z tym  

degradacja Ŝrodowiska powinny byĺ surowo karane. DziŜ na cağym Ŝwiecie powinno trwaĺ masowe 

zalesianie, dochodzenie od paliw kopalnych, samochod·w, samolot·w, na rzecz komunikacji miejskiej. 

Tiry powinny przejŜĺ na tory.  Z  powaŨaniem,  mieszkanka Polski  
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ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǿƛŜƭǳ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎȅŎƘ ǘǳ ƻǎƽō ς ŎȊȅƭƛ ǿȅƴŀƧŜƳ ŘƻƳƪƽǿκƪǿŀǘŜǊ ς ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ȊŀƪƻƵŎȊȅ ǎƛť Ȋ ŘƴƛŜƳ 

ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ. Osoby ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀƧŊŎŜ ǿƱŀǏƴƛŜ ǿ ǘŜƴ ǊŜƧƻƴΣ ŎŜƴƛŊ ǎƻōƛŜ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŎƛǎȊťΣ ǎǇƻƪƽƧ ƛ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻōŎƻǿŀƴƛŀ Ȋ ƴŀǘǳǊŊΧǿǇǳǎȊŎȊŀƧŊŎ ǘǳ ǊǳŎƘ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅ ƛ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ς bo na pewno nie lokalny ς 

ŘŜƎǊŀŘǳƧŜŎƛŜ tŀƵǎǘǿƻ ǘŜ ǘŜǊŜƴȅ Řƻ ǊŀƴƎƛ ƴƛŜǳȍȅǘƪƽǿΦ bƛƪǘ ƴƛŜ ǿȅōƛŜǊȊŜ ƴŀ ǿȅǇƻŎȊȅƴŜƪ ƳƛŜƧǎŎŀ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊŜȊ 

ŎŀƱȅ ŎȊŀǎ ǎƱȅǎȊŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ǎȊǳƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǇǊȊŜȊ ƎƛƎŀƴǘȅŎȊƴȅ Ƴƻǎǘ ŀ ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ƳƻǎǘȅΦ Poziom 

ƘŀƱŀǎǳ ōťŘȊƛŜ ōŜȊǎǇǊȊŜŎȊƴƛŜ ǳŎƛŊȍƭƛǿȅ ǿ ƴƛŜǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƴŀŘ ǿƻŘŊ ŀƴƛȍŜƭƛ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ 

zabudowanym. Tego ȍŀŘƴŜ ƴƻǊƳȅ ƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊΦ 

Ponadto zgodnie z przedstawionymi przez przedstawicieli GDDKiA drogowymi planami, Kraina Wielkich Jezior 

Mazurskich Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜŎƛťǘŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜƳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳΣ Ǉƻ ƪǘƽǊȅƳ ǇťŘȊƛŏ ōťŘȊƛŜ ŘƻŎŜƭƻǿƻ Řƻ ƪƛƭƪǳƴŀǎǘǳ 

ǘȅǎƛťŎȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ŘȊƛŜƴƴƛŜ όƧŜŘŜƴ Ŏƻ ƪƛƭƪŀ ǎŜƪǳƴŘΗύ Ȋ ȊŀŎƘƻŘǳ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘΦ bŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ 

informacyjƴȅƳ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ wȅƴΣ ȊƻǎǘŀƱƻ ǘƻ ŘƻǏŏ ǇƻƪǊťǘƴƛŜ ς ale jednak ς ǇƻǘǿƛŜǊŘȊƻƴŜΧΦ!ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǿƽŘ ƛ 

ǎȊƭŀƪǳ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ wȅƴǳ ōťŘȊƛŜ ǿƱŀǏŎƛǿƛŜ ȍŀŘƴŀ ŀ ǊƻȊǿƽƧ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ȍŜƎƭŀǊǎƪƛŜƎƻ biznesu zostanie skutecznie 

zahamowany. 

bƛŜƻŘǿǊŀŎŀƭƴŀ ŘŜǿŀǎǘŀŎƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ȊǿƛŜǊȊŊǘ όƱƻǎƛŜΣ ōƻōǊȅΣ ƻǊƱȅΣ ǎŀǊƴȅύΣ ǿȅƪŀǊŎȊƻǿŀƴƛŜ 

ƻƎǊƻƳƴŜƧ ǇƻƱŀŎƛ ƭŀǎƽǿΣ ȊƴƛǎȊŎȊŜƴƛŜ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ŘȊƛŜǿƛŎȊŜƎƻ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳǳΣ brak jakiegokolwiek 

zaplecza infrastrukturalnego dla tej inwestycji ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ŀǊƎǳƳŜƴǘȅ ǇƻƪŀȊǳƧŊ Ƨŀƪ ōŀǊŘȊƻ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ 

ǇǊȊŜȊ tŀƵǎǘǿŀ ²!wL!b¢ / ƧŜǎǘ ƻŘŜǊǿŀƴȅ ƻŘ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛ ƛ ǇƻǘǊȊŜōΧΦΦƴƛŜ ǿǎǇƻƳƛƴŀƧŊŎ Ƨǳȍ ƴŀǿŜǘ ƻ ŀǎǇŜƪŎƛŜ 

finansowym.  

tǊƻǇŀƎƻǿŀƴƛŜ ƻŘ ǿƛŜƭǳ ƭŀǘ ƘŀǎƱŀ αaŀȊǳǊȅ /ǳŘ bŀǘǳǊȅέΣ promowanie regionu sprzyjajŊŎŜƳǳ ƴŀǘǳǊȊŜ ƛ ƧŜƧ 

ochronieΣ ƪƻƴŎŜǇŎƧŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ Ƴƛŀǎǘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻƎǊŀƳǳ /ƛǘǘŀǎƭƻǿ όwȅƴύΣ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŜǏƭƻƴŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 

ȊƳŀǎƻǿŀƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƎƱƽǿƴƛŜ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ ƘŀƱŀǎǳΣ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ƛ ŜƳƛǎƧƛ ǎǇŀƭƛƴΦ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀǇǊŀǿŘť 

ƴŀ ƴƛŜǿȅƻōǊŀȍŀƭƴŊ ǎƪŀƭŜ ƛƴƎŜǊŜƴŎƧŀ ǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ƪǘƽǊŜƧ ƴƛƪǘ Ȋ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǊŜƎƛƻƴǳ ²!wL!b¢¦ /Σ ƴƛŜ 

ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƱ ƛ ƴƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ Řƻ ǎǿƻƧŜƧ ƳȅǏƭƛΦ 

!ǘǊȅōǳǘŜƳ aŀȊǳǊ ǎŊ ǳƴƛƪŀƭƴŜ ǿ ǎƪŀƭƛ 9ǳǊƻǇȅ ǿŀƭƻǊȅ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜ ƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿŜΣ ƛ Ȋ ǘŜƎƻ ǇƻǿƻŘǳ Ǉƭŀƴƻǿane 

na tym terenie inwestycje wymaƎŀƧŊ αǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƧ ƻǎǘǊƻȍƴƻǏŎƛέ - ƻ ƧŀƪƛŜƧ Ƴƻǿŀ ǿ ŘȅǊŜƪǘȅǿŀŎƘ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ 

Unii Europejskiej. ¦ǿŀȍŀƳΣ ȍŜ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ мс ǿȅƳŀƎŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛΣ ŀƭŜ ƴƛŜ ȊƎŀŘȊŀƳ ǎƛť Ȋ 

ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅƳ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳ / ǘǊŀǎȅ ƴƛǎȊŎȊŊŎŜƧ ŎŜƴƴŜ ƻōǎȊŀry turystyczne i przyrodnicze! Takie samo zdanie 

Ƴŀ ƳƛŀȍŘȍŊŎŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŊŎȅŎƘ ǿ ǘȊǿΦ αƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘέΣ ŜƪƻƭƻŘȊȅΣ 

ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȅ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛ ƻǊŀȊ ǘǳǊȅǏŎƛ ŀ ƴŀǿŜǘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ Ȋ aǊŊƎƻǿŀΣ aƛƪƻƱŀƧŜƪΣ 

Orzysza i Rynu! 

Bňdň zobowiŃzany za potwierdzenie otrzymania niniejszej wiadomoŜci. 

Z powaŨaniem 

 

 

DzieŒ dobry, 

W nawiŃzaniu do spotkania w Mikoğajkach mam kilka uwag i pytaŒ odnoŜnie planowanego odcinka S16 

MrŃgowo-WoŦnice. 

Bardzo proszň o szczeg·ğowe odpowiedzi, kt·re pozwolŃ na lepsze  zrozumienie tematu oraz na poznanie lepiej 

sprawy co bňdzie przydatne do nastňpnych spotkaŒ lub konsultacji. 

1. Na spotkaniu pokazano 3 warianty z 41; 

a) gdzie dokğadnie moŨna zapoznaĺ siň ze wszystkimi 41 wariantami - poniewaŨ nigdzie na stronie tego nie 

widziağem - proszň o podesğanie linka lub zağŃcznika 

b) na jakiej podstawie i kto dokğadnie wybrağ te 3 warianty z 41 ( na spotkaniu nikt nie przedstawiğ Ũadnych 

racjonalnych powod·w dlaczego wğaŜnie te 3 warianty ) 

2. Jakie sŃ w przyszğoŜci plany rozbudowy drogi krajowej numer 59 na odcinku MrŃgowo-Ryn - jest to powiŃzane 

z tematem 

3. Dlaczego p·ğnocna obwodnica MrŃgowa nie zostağa przystosowana do speğnienia 

odpowiedniej przepustowoŜci dla wğŃczenia ( poğŃczenia ) jej z drogŃ krajowŃ numer 16; 

a) kto wykonywağ ten projekt i kto byğ za niego odpowiedzialny 

b) dlaczego nie uwzglňdniano poğŃczenie dw·ch dr·g krajowych 16 i 59 na jednym odcinku 

MrŃgowo - Ryn tak aby moŨna byğo zaoszczňdziĺ pieniŃdze i upiec dwie pieczenie na jednym ogniu? 

4. Czy bňdŃ organizowane jeszcze jakieŜ konsultacje? 

5. Czy jest moŨliwoŜĺ aby poszerzyĺ te trzy warianty o jeszcze jeden lub dwa 

- to z powodu takiego Ũe Ũaden z wariant·w na poszczeg·lnych spotkaniach nie byğ popierany. 

Bardzo proszň o rzetelne odpowiedzi w tej sprawie. 

5ǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅΣ ǘƧΦ ƻƪǊŜǏƭƻƴŊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏΣ ǇǊƻŦƛƭŜ ȊŀƪǊťǘƽǿΣ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ƻƳƛƧŀŏ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻōǊȊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŀ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ 

όǇƻǎƛŀŘŀŏ ƻƪǊŜǏƭƻƴŊ ƭƛŎȊōť ǿťȊƱƽǿύΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ǿŀǊƛŀƴǘȅ !ƛ . όǿŀǊƛŀƴǘ / ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ōȅŏ 

ƴŀƧŘƱǳȍǎȊȅ ƛ ƴŀƧŘǊƻȍǎȊȅύΦ ½ŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ о ǿťȊƱƽǿ ό.ŀǊŀƴƻǿƻΣ aƛƪƻƱŀƧƪƛΣ ²ƻȋƴƛŎŜύ ǿ ǇŜƱƴƛ 

skomunikuje proƧŜƪǘƻǿŀƴŊ ŘǊƻƎť Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ ƛ ƛƴƴȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛ όwȅƴΣ DƛȍȅŎƪƻΣ 

²ťƎƻǊȊŜǿƻύΦ ¢ǊǳŘƴƻ ǎƻōƛŜ ǿȅƻōǊŀȊƛŏ ǘȊǿΦ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅŎƘ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǘƻΣ ȍŜ aƛƪƻƱŀƧƪƛ 

ǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƱȅōȅ ƻōǿƻŘƴƛŎȅΣ ŎȊȅƭƛ ƛ ǘŀƪ ōǳŘƻǿȅ Ƴƻǎǘǳ ǇǊȊŜȊ ƧŜȊƛƻǊƻΦ ½ŀǎǘŀƴŀǿƛŀ ƳƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎŜƴǎ 

ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǇƻǘƪŀƵ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊ ǇǊȊŜŎƛǿƴƛŎȅ ōǳŘowy drogi. Na 

ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǎǇƻǘƪŀƴƛŜ ǿ aƛƪƻƱŀƧƪŀŎƘ ȊƻǎǘŀƱƻ ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ȊŘƻƳƛƴƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ŜƪƻƭƻƎƽǿ ƛ ǊƻŘȊƛƴť ōǳǊƳƛǎǘǊȊŀ 

όȍƻƴŀΣ ŎƽǊƪŀΣ ǎȅƴύΣ ǇƻƴŀŘǘƻ ǘŜ ǎŀƳŜ ƻǎƻōȅ ōǊŀƱȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǎǇƻǘƪŀƴƛǳ ǿ aǊŊƎƻǿƛŜ ƛ ǿ aƛƪƻƱŀƧƪŀŎƘΣ 

ǇƻȊōŀǿƛŀƧŊŎ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀōǊŀƴƛŀ ƎƱƻǎǳ ƻǎƻōȅ ƳȅǏƭŊŎŜ ƛƴŀŎȊŜƧ ƻǊŀȊ ŘȅǎƪǳǎƧƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘȅ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōǳŘƻǿŊΦ .ŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŀ ōȅƱŀ ȊōǳŘƻǿŀƴŀ ƻŘ ǊŀȊǳ Ƨŀƪƻ 

droga czteǊƻǇŀǎƳƻǿŀ ǿƱŀǏƴƛŜ Ȋ ǇƻǿƻŘǳ ƻŎƘǊƻƴȅ ŎŜƴƴȅŎƘ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ŀ ǇǊȊŜǇǊŀǿŀ Ƴƻǎǘƻǿŀ 

jak najmniej ƛƴƎŜǊƻǿŀƱŀ ǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

Pozdrawiam 
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Z powaŨaniem, 

 

 

 

Szanowni PaŒstwo, 

W zwiŃzku z przedstawionymi planami budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo 

ï Orzysz ï Eğk wyraŨamy nasz sprzeciw wobec wszystkich trzech wariant·w (A, B i C). 

1. W przypadku realizacji kt·regokolwiek z wariant·w, obecne Ŝrodowiska naturalne, obszary cenne 

przyrodniczo, bior·ŨnorodnoŜĺ i krajobraz Mazur zostanŃ nieodwracalnie zniszczone. 

Wszystkie trzy warianty przebiegajŃ przez Obszary Chronionego Krajobrazu (ustanowione uchwağami 

Sejmiku Wojew·dztwa WarmiŒsko-Mazurskiego), kt·re obejmujŃ tereny chronione ze wzglňdu na 

wyr·ŨniajŃcy siň krajobraz o zr·Ũnicowanych ekosystemach i peğnionŃ funkcje korytarzy ekologicznych, na 

przykğad - proponowany most w jednym z wariant·w przechodzi obok gniazd orğa bielika. Dodatkowo 

wszystkie warianty znajdujŃ siň w bezpoŜredniej bliskoŜci Mazurskiego Parku Krajobrazowego. 

Proponowane warianty sŃ r·wnieŨ sprzeczne z celami Obszar·w Natura 2000 (objňcie ochronŃ 

najcenniejszych i zagroŨonych wyginiňciem siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich i zagroŨonych gatunk·w), 

na przykğad ï dwa z proponowanych wariant·w przecinajŃ ĂMazurskŃ ostojň Ũ·ğwia Baranowoò 

(PLH280055). 

Zniszczeniu ulegnie nie tylko obszar o szerokoŜci pasa drogi, ale znacznie wiňkszy ï ze wzglňdu na dow·z 

materiağ·w w trakcie budowy, drogi serwisowe itp. NiezaleŨnie od liczby zaprojektowanych przejŜĺ dla 

zwierzŃt, pğaz·w itp, na trwale zostanie zaburzona ich migracja oraz wymiana genetyczna. 

2. Realizacja kt·regokolwiek z wariant·w wpğynie r·wnieŨ negatywnie na rozw·j specyficznej oferty 

turystycznej regionu (Mazury Cud Natury). Mazury sŃ regionem gğ·wnie rolniczo-turystycznym. TuryŜci 

wybierajŃ Mazury ze wzglňdu na jeziora, lasy, pola, wzg·rza morenowe, bogactwo dzikiej przyrody, 

unikatowe krajobrazy, ciszň i spok·j ï to sŃ skarby Mazur, kt·rych nie wolno niszczyĺ. W tej ofercie 

turystycznej nie ma miejsca na hağasdochodzŃcy z czteropasmowej drogi ekspresowej niosŃcy siň po 

jeziorach. TuryŜci raczej nie bňdŃ przyjeŨdŨaĺ, Ũeby podziwiaĺ gigantyczny most nad jeziorem (jeden lub 

kilka w zaleŨnoŜci od wariantu) utrudniajŃcy Ũeglugň i niszczŃcy naturalny krajobraz. Projekty S16 

prawdopodobnie bňdŃ przewidywaĺ dopuszczalne normy hağasu, ale odwiedzajŃcy Mazury raczej wolŃ 

odpoczywaĺ w ciszy, a nie w dopuszczalnych normach hağasu z kt·rymi majŃ do czynienia w swoich 

miastach. 

3. Zapewnienie Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad, Ũe planowana budowa drogi ekspresowej 

S16 bňdzie sğuŨyĺ gğ·wnie mieszkaŒcom ï mija siň z prawdŃ. Prognozowany docelowy ruch ma wynieŜĺ 22 

tysiŃce pojazd·w na dobň (z czego ponad 30% to pojazdy ciňŨarowe), co oznacza, Ũe co 4 sekundy bňdzie 

przejeŨdŨağ jeden pojazd. MieszkaŒcy z terenu planowanego odcinka nie sŃ w stanie wygenerowaĺ nawet 

istotnej czňŜci takiego ruchu ï biorŃc pod uwagň ich liczbň (np. miasto i gmina Mikoğajki to okoğo 8,5 tysiŃca 

mieszkaŒc·w). Przemieszczanie siň mieszkaŒc·w nie jest wyğŃcznie skoncentrowane na obecnej drodze nr 

16, r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. GiŨycko, Kňtrzyn czy Ruciane-Nida. Droga nr 16 zostağa wpisana do 

sieci TEN-T, a jak czytamy w ĂProgramie Budowy Dr·g Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, na 

kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu 

sporzŃdzonym przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos zapisano: Ăto droga 

biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, 

BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ 

przeciňta korytarzem tranzytowym (planowanŃ drogŃ ekspresowŃ S16), chociaŨ sieĺ TEN-T (zgodnie z 

RozporzŃdzeniem Rady i Parlamentu Europejskiego nr 1315/2013) nie powinna negatywnie wpğywaĺ na 

Ŝrodowisko i dodatkowo nie musi byĺ realizowana drogŃ ekspresowŃ, moŨe byĺ realizowana przy pomocy 

konwencjonalnych dr·g strategicznych. 

4. Planowana droga ekspresowa S16 nie bňdzie w istotny spos·b sğuŨyĺ turystom. Podobnie jak w przypadku 

mieszkaŒc·w - przemieszczanie siň turyst·w nie jest wyğŃcznie skoncentrowane na obecnej drodze nr 16, 

r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. GiŨycko, Wňgorzewo, Kňtrzyn, Ruciane-Nida czy Pisz. Obecnie 

najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ na Mazury turyŜci z poğudniowego-zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, 

Mazowsza, ślŃska i Mağopolski ï planowana droga ekspresowa S16 nie uğatwi im dojazdu na Mazury. 

5. Postulujemy, aby: 

a) zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A, B i C drogi expressowej S16 

przez Mazury; 

b) opracowano alternatywne projekty: ĂObwodnicy Wielkich Jezior Mazurskichò oraz ĂRuchu 

Rozproszonegoò; 

c) wyremontowano i zmodernizowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury aby byğy 

bezpieczniejsze ( uwzglňdniajŃc miňdzy innymi: wyraŦne oznakowanie, ograniczenie prňdkoŜci, chodniki, 

przejŜcia dla pieszych we wsiach, spowalniacze drogowe, ŜcieŨki rowerowe i budowň obwodnic miast gdzie 

jest to moŨliwe). W zwiŃzku z przedstawionymi planami budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku 

MrŃgowo ï Orzysz ï Eğk wyraŨamy nasz sprzeciw wobec wszystkich trzech wariant·w (A, B i C). 

 

Z wyrazami  szacunku, 

 

 

Protestujň w sprawie budowy nowej Ăszesnastkiò (S16) z MrŃgowa do Eğku, czyli przez najcenniejsze 

przyrodniczo rejony Mazur . KaŨda z tych propozycji (wariant A, B, C)  to budowa Ăautostradyò przez Krainň 

Wielkich Jezior Mazurskich, kt·ra spowoduje   nieodwracalne straty dla mazurskiej przyrody i krajobrazu oraz dla 

ludzi tu mieszkajŃcych. KolejnŃ stratŃ bňdzie zapaŜĺ w turystyce. Kt·Ũ zechce odpoczywaĺ  przy ekranach 

wyciszajŃcych z malowanymi czarnymi ptakami, w smogu i zanieczyszczonych jeziorach?  MyŜlň, Ũe  jestem jak i 

inni mieszkaŒcy oszukiwana. Wbrew temu co gğosi Generalna Dyrekcja Dr·g, Ũe nowa droga sğuŨyĺ bňdzie 

spoğecznoŜci lokalnej, to tak naprawdň jest to szeroka trasa przecinajŃca Mazury dla wszystkich tych, kt·rzy na 

Mazurach zatrzymaĺ siň nie zamierzajŃ np. kierowc·w tir·w jadŃcych od jednej granicy Polski do drugie 

i  polityk·w spieszŃcych na spotkania przedwyborcze.  

Apelujň o naprawň obecnej drogi przez ten region, by dağo siň po niej bezpiecznie jeŦdziĺ i 

r·wnoczesne  szukanie  zupeğnie nowego rozwiŃzania, tak by ciňŨki tranzyt omijağ Mazury! JuŨ w roku 2008 padğ 

postulat budowy obwodnicy Mazur, kt·ra wyeliminuje ciňŨarowy tranzyt z tej czňŜci Polski. Apelowali o to 

przyrodnicy. Jak widaĺ bezskuteczne byğy nasze postulaty. TreŜĺ petycji z 2008 r. nadal jest aktualna i budowa S 16 

Ă édoprowadzi do degradacji mazurskiego krajobrazu, a przede wszystkim wpğynie negatywnie na rozw·j 

turystyczny regionu. Zamiast ciszy, spokoju, piňknych widok·w, miejsc do wňdr·wek pieszych i tras rowerowych, 
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pojawiŃ siň zmieniajŃca krajobraz czteropasmowa droga, mosty i tysiŃce tir·w dziennie, a w Ŝlad za nimi hağas, 

spaliny i Ŝmieci! Teren, przez kt·ry biegnie droga krajowa nr 16, jest jednym z najchňtniej odwiedzanych przez 

turyst·w miejsc w Polsce, dlatego Mazury potrzebujŃ dobrych dr·g lokalnych, pozwalajŃcych na ich 

skomunikowanie z resztŃ wojew·dztwa i przyjazny turystom dojazd do miejsc wypoczynkuò.  

 

 

W zwiŃzku z przedstawionymi planami Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò oraz 

przeprowadzonymi w dniach 1 ï 4 kwietnia 2019 roku spotkaniami informacyjnymi, wyraŨam swoje stanowisko: 

1.  

Teren, przez kt·ry przebiega droga krajowa nr 16 to jeden z najatrakcyjniejszych i najchňtniej odwiedzanych przez turyst·w 

polskich i zagranicznych miejsc w Polsce. Najbardziej popularnym obszarem sŃ okolice Mikoğajek, Rynu, najwiňkszego 

polskiego jeziora śniardwy oraz jezior przylegğych, a wiňc wğaŜnie te tereny, na kt·rych planowana jest inwestycja. Atrybutem 

tego terenu jest r·wnieŨ spok·j, kt·ry stağ siň dobrem promujŃcym Warmiň i Mazury. Krajobraz, natura i spok·j to sŃ skarby, 

kt·re przyciŃgajŃ turyst·w i wbrew zapewnieniom projektant·w i drogowc·w, w przypadku realizacji obecnie preferowanych 

wariant·w, zniszczenia Ŝrodowiska naturalnego i tych wartoŜci sŃ nieuniknione. Tym bardziej, Ũe przedstawione obecnie 3 

warianty Ăbudowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò nie r·ŨniŃ siň od przedstawianych w latach 

ubiegğych i przeanalizowanych szczeg·ğowo 41 wariant·w. W sporzŃdzonym w czerwcu 2008 r. przez Pracowniň Projektowo-

KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos opracowaniu, w rozdziale ĂPor·wnanie wariant·w w zakresie oddziağywaŒ na elementy 

Ŝrodowiska przyrodniczegoò jednoznacznie podsumowano (str. 466): ĂJak wykazağo niniejsze opracowanie nie istnieje moŨliwoŜĺ 

wyboru bezkolizyjnego przebiegu przyszğej drogi w analizowanych wariantach [é] W kaŨdym z rozpatrywanych wariant·w 

stwierdzono obecnoŜĺ siedlisk, kt·re uzyskağy I ï najwyŨszŃ rangň kolizji, co ï zgodnie z wytycznymi GDDiA [é] wyklucza 

poprowadzenie drogi przez dany obszar i nakazuje szukanie korytarza alternatywnegoò. 

2. 

Na spotkaniach ï np. w Orzyszu przedstawiciel GDDiA zapewniağ: ĂPrzede wszystkim nie budujemy drogi tranzytowej. Nie 

wiem, skŃd taka informacja. Budujemy drogň, kt·ra ma sğuŨyĺ mieszkaŒcom. Chcemy, Ũeby mieszkaŒcy tego regionu mieli 

dostňp do sieci dr·g europejskichò. Wbrew tym zapewnieniom zmodernizowana droga nie ma sğuŨyĺ mieszkaŒc·w naszego 

regionu (bo najlepszy Ădostňp do sieci dr·g europejskichò byğby poprzez szybki dojazd do dr·g S 8 i A 2), ani teŨ turystom(bo ci 

najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ na Mazury takŨe z poğudniowego- zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, Mazowsza, ślŃska i 

Mağopolski), ale zostağa wpisana do Drogowej Transeuropejskiej Siec Transportowej TEN-T, a jak zapisano w ĂProgramie 

Budowy Dr·g Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, na kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym 

tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu sporzŃdzonym przez Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos 

zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, 

BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem 

tranzytowym, po kt·rym pňdziĺ bňdzie docelowo do kilkunastu tysiňcy samochod·w ciňŨarowych dziennie (jeden co kilka 

sekund!) z zachodu na wsch·d i odwrotnie. 

UwaŨamy, Ũe tak jak naleŨağo wybudowaĺ obwodnicň Warszawy, Olsztyna czy Rospudy, tak samo naleŨy omijaĺ Krainň 

Wielkich Jezior Mazurskich oraz zreorganizowaĺ ruch tak, by doprowadziĺ do wyeliminowania samochodowego ciňŨarowego 

transportu tranzytowego z centrum Mazur! 

3. 

Podczas odbywajŃcych siň spotkaŒ w MrŃgowie, Mikoğajkach, Orzyszu, Eğku i Rynie w sprawie projektowanych wariant·w drogi 

nr 16 nie byğy w rzetelny spos·b przedstawiane informacje, o kt·rych mowa w dyrektywach unijnych dotyczŃcych konsultacji 

spoğecznych (Dyrektywa 97/11/WE, dyrektywy 85/337/EWG). Wprawdzie organizatorzy podkreŜlali, Ũe sŃ to Ăspotkania 

informacyjneò, a na wykğadanych listach uczestnik·w tych spotkaŒ widniağ nagğ·wek Ăkonsultacje spoğeczneò. ZastrzeŨenia budzi 

spos·b, forma zawiadamiania o miejscu i czasie odbywania owych konsultacji oraz krŃg os·b, do kt·rych kierowane sŃ 

informacje etc. - np. w Rynie jeden z uczestnik·w usğyszağ o prowadzŃcej spotkanie: Ăale Pan nie mieszka w Rynieò, choĺ 

okreŜlenie zgodnie z ĂumoŨliwiĺ zainteresowanej spoğecznoŜci wyraŨenie opiniiò nie zamyka krňgu zainteresowanych wyğŃcznie 

do  

mieszkaŒc·w regionu, a w tym wypadku krŃg zainteresowanych moŨe dotyczyĺ cağego kraju - wszystkich, kt·rym bliski jest 

zachowanie niezdewastowanego krajobrazu Mazur. Wbrew unijnej dyrektywie nakazujŃcej inwestorowi: Ăwskazani gğ·wnych 

powod·w dokonanego przez niego wyboruéò brak byğo odpowiedzi na pytania o przyczyny, dla kt·rych spoŜr·d 41 wariant·w 

analizowano uprzednio wybrano prezentowane obecnie warianty, jakie bňdŃ szacunkowe koszty realizacji inwestycji, ile do tej 

pory kosztowağy podatnik·w prace przygotowawcze i analizy 41 wariant·w. Nie byğy teŨ przedstawiane Ũadne Ăgğ·wne 

alternatywyò - o jakich mowa we wspomnianych dyrektywach, etc. 

4. 

Atrybutem Mazur sŃ unikalne w skali Europy walory przyrodnicze i krajobrazowe, i z tego powodu planowane na tym terenie 

inwestycje wymagajŃ Ăszczeg·lnej ostroŨnoŜciò - o jakiej mowa w dyrektywach Ŝrodowiskowych Unii Europejskiej. UwaŨamy, 

Ũe droga krajowa nr 16 wymaga modernizacji, ale nie zgadzamy siň z proponowanymi wariantami trasy niszczŃcej cenne obszary 

turystyczne i przyrodnicze! Takie samo zdanie ma miaŨdŨŃca wiňkszoŜĺ mieszkaŒc·w uczestniczŃcych w tzw. Ăkonsultacjach 

spoğecznychò, ekolodzy, przedsiňbiorcy turystyczni oraz turyŜci a nawet przedstawiciele samorzŃd·w lokalnych z MrŃgowa, 

Mikoğajek, Orzysza i Rynu! 

Dlatego uwzglňdniajŃc powyŨsze zdecydowanie negatywnie oceniamy wszystkie proponowane warianty Ăbudowy drogi 

ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğkò. 

 

--  

Pozdrawiam, 

 

 

 

 

 

 

Europrojekt GdaŒsk S. A. 

                                                                                 Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad 

 

 

Mazury cud natury, miliony wpompowane w kampaniň pod tym hasğem. Efektem tego jesteŜmy 14 na skalň 

europejskŃ pod wzglňdem unikatowoŜci fauny i flory.  

Zdecydowane NIE dla drogi szybkiego ruchu przez ten wyjŃtkowy region. 

Mazury naleŨy chroniĺ a nie zalewaĺ betonem i drogami tranzytowymi. 

S16 zamiast pom·c tak naprawdň zaszkodzi lokalnej spoğecznoŜci, goŜcie odwiedzajŃcy ten region 

wybierajŃ go dziňki ciszy i spokojowi. Ryn, miasto w sieci cittaslow, nie ma tu miejsca na drogň 

ekspresowŃ. 

Taka inwestycja zniszczy ekosystem i turystykň. 

Zdecydowane NIE dla wariantu p·ğnocnego i kaŨdego innego dzielŃcego Krainň TysiŃca Jezior, droga tego 

typu powinna omijaĺ tak wyjŃtkowy teren, a nie przecinaĺ go i dzieliĺ dewastujŃc wszystko w pobliŨu. 
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Dotyczy: 

budowy drogi ekspresowej S16 

na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğk 

w wariantach przedstawionych na spotkaniach 

 informacyjnych w dniach 1 ï 4 kwietnia 2019. 

 

 

 

 

: 

 Do Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad 

Oddziağ w Olsztynie 

 al. Warszawska 89  10-083 Olsztyn 

 

Do wiadomoŜci: 

Europrojekt GdaŒsk S.A. 

ul. NadwiŜlaŒska 55, 80-680 GdaŒsk, 

Drosystem Sp. z o.o. ul. Milicka 1, 51-127 Wrocğaw, 

 Regionalna Dyrekcja Ochrony środowiska w Olsztynie, 

 ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn 

 

 

Szanowni PaŒstwo, 

W zwiŃzku z przedstawionymi planami budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo 

ï Orzysz ï Eğk wyraŨamy nasz sprzeciw wobec wszystkich trzech wariant·w (A, B i C). 

1. W przypadku realizacji kt·regokolwiek z wariant·w, obecne Ŝrodowiska naturalne, obszary cenne przyrodniczo, 

bior·ŨnorodnoŜĺ i krajobraz Mazur zostanŃ nieodwracalnie zniszczone. 

Wszystkie trzy warianty przebiegajŃ przez Obszary Chronionego Krajobrazu (ustanowione uchwağami Sejmiku Wojew·dztwa 

WarmiŒsko-Mazurskiego), kt·re obejmujŃ tereny chronione ze wzglňdu na wyr·ŨniajŃcy siň krajobraz o zr·Ũnicowanych 

ekosystemach i peğnionŃ funkcje korytarzy ekologicznych, na przykğad - proponowany most w jednym z wariant·w przechodzi 

obok gniazd orğa bielika. Dodatkowo wszystkie warianty znajdujŃ siň w bezpoŜredniej bliskoŜci Mazurskiego Parku 

Krajobrazowego. 

Proponowane warianty sŃ r·wnieŨ sprzeczne z celami Obszar·w Natura 2000 (objňcie ochronŃ najcenniejszych i zagroŨonych 

wyginiňciem siedlisk przyrodniczych oraz rzadkich i zagroŨonych gatunk·w), na przykğad ï dwa z proponowanych wariant·w 

przecinajŃ ĂMazurskŃ ostojň Ũ·ğwia Baranowoò (PLH280055). 

Zniszczeniu ulegnie nie tylko obszar o szerokoŜci pasa drogi, ale znacznie wiňkszy ï ze wzglňdu na dow·z materiağ·w w 

trakcie budowy, drogi serwisowe itp. NiezaleŨnie od liczby zaprojektowanych przejŜĺ dla zwierzŃt, pğaz·w itp, na trwale 

zostanie zaburzona ich migracja oraz wymiana genetyczna. 

2. Realizacja kt·regokolwiek z wariant·w wpğynie r·wnieŨ negatywnie na rozw·j specyficznej oferty turystycznej regionu 

(Mazury Cud Natury). Mazury sŃ regionem gğ·wnie rolniczo-turystycznym. TuryŜci wybierajŃ Mazury ze wzglňdu na jeziora, 

lasy, pola, wzg·rza morenowe, bogactwo dzikiej przyrody, unikatowe krajobrazy, ciszň i spok·j ï to sŃ skarby Mazur, kt·rych 

nie wolno niszczyĺ. W tej ofercie turystycznej nie ma miejsca na hağasdochodzŃcy z czteropasmowej drogi ekspresowej niosŃcy 

siň po jeziorach. TuryŜci raczej nie bňdŃ przyjeŨdŨaĺ, Ũeby podziwiaĺ gigantyczny most nad jeziorem (jeden lub kilka w 

zaleŨnoŜci od wariantu) utrudniajŃcy Ũeglugň i niszczŃcy naturalny krajobraz. Projekty S16 prawdopodobnie bňdŃ przewidywaĺ 

dopuszczalne normy hağasu, ale odwiedzajŃcy Mazury raczej wolŃ odpoczywaĺ w ciszy, a nie w dopuszczalnych normach 

hağasu z kt·rymi majŃ do czynienia w swoich miastach. 

3. Zapewnienie Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad, Ũe planowana budowa drogi ekspresowej S16 bňdzie sğuŨyĺ 

gğ·wnie mieszkaŒcom ï mija siň z prawdŃ. Prognozowany docelowy ruch ma wynieŜĺ 22 tysiŃce pojazd·w na dobň (z czego 

ponad 30% to pojazdy ciňŨarowe), co oznacza, Ũe co 4 sekundy bňdzie przejeŨdŨağ jeden pojazd. MieszkaŒcy z terenu 

planowanego odcinka nie sŃ w stanie wygenerowaĺ nawet istotnej czňŜci takiego ruchu ï biorŃc pod uwagň ich liczbň (np. 

miasto i gmina Mikoğajki to okoğo 8,5 tysiŃca mieszkaŒc·w). Przemieszczanie siň mieszkaŒc·w nie jest wyğŃcznie 

skoncentrowane na obecnej drodze nr 16, r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. GiŨycko, Kňtrzyn czy Ruciane-Nida. Droga nr 16 

zostağa wpisana do sieci TEN-T, a jak czytamy w ĂProgramie Budowy Dr·g Krajowychò: ĂsŃ to gğ·wne szlaki drogowe kraju, 

na kt·rych wystňpuje najwiňksze obciŃŨenie ruchem, w tym tranzytowymò. TakŨe w opracowaniu sporzŃdzonym przez 

Pracowniň Projektowo-KonsultingowŃ Dr·g i Most·w Dromos zapisano: Ăto droga biegnŃca na linii wsch·d ï zach·d 

przejmujŃca ruch zwiŃzany z wyminŃ handlowŃ miňdzy PolskŃ, RosjŃ, BiağorusiŃ i krajami nadbağtyckimiò. Zgodnie z tymi 

planami Kraina Wielkich Jezior Mazurskich ma zostaĺ przeciňta korytarzem tranzytowym (planowanŃ drogŃ ekspresowŃ S16), 

chociaŨ sieĺ TEN-T (zgodnie z RozporzŃdzeniem Rady i Parlamentu Europejskiego nr 1315/2013) nie powinna negatywnie 

wpğywaĺ na Ŝrodowisko i dodatkowo nie musi byĺ realizowana drogŃ ekspresowŃ, moŨe byĺ realizowana przy pomocy 

konwencjonalnych dr·g strategicznych. 

4. Planowana droga ekspresowa S16 nie bňdzie w istotny spos·b sğuŨyĺ turystom. Podobnie jak w przypadku mieszkaŒc·w - 

przemieszczanie siň turyst·w nie jest wyğŃcznie skoncentrowane na obecnej drodze nr 16, r·wnie waŨnymi kierunkami sŃ np. 

GiŨycko, Wňgorzewo, Kňtrzyn, Ruciane-Nida czy Pisz. Obecnie najczňŜciej przyjeŨdŨajŃ na Mazury turyŜci z poğudniowego-

zachodu lub poğudnia, a wiňc z Warszawy, Mazowsza, ślŃska i Mağopolski ï planowana droga ekspresowa S16 nie uğatwi im 

dojazdu na Mazury. 

5. Postulujemy, aby: 

a) zrezygnowano z obecnie proponowanych wariant·w A, B i C drogi expressowej S16 

przez Mazury; 

b) opracowano alternatywne projekty: ĂObwodnicy Wielkich Jezior Mazurskichò oraz ĂRuchu Rozproszonegoò; 

c) wyremontowano i zmodernizowano dotychczasowe drogi gğ·wne i lokalne przez Mazury aby byğy bezpieczniejsze 

( uwzglňdniajŃc miňdzy innymi: wyraŦne oznakowanie, ograniczenie prňdkoŜci, chodniki, przejŜcia dla pieszych we wsiach, 

spowalniacze drogowe, ŜcieŨki rowerowe i budowň obwodnic miast gdzie jest to moŨliwe). W zwiŃzku z przedstawionymi 

planami budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku MrŃgowo ï Orzysz ï Eğk wyraŨamy nasz sprzeciw wobec wszystkich 

trzech wariant·w (A, B i C). 
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Warszawa, dnia 12 kwietnia 2019 r. 

 

Sz. P. Mirosğaw Nicewicz 

Dyrektor Oddziağu 

Generalna Dyrekcja Dr·g 

Krajowych i Autostrad 

Oddziağ w Olsztynie 

fax 89 527 23 07 

 

e-mail: sekretariat_olsztyn@gddkia.gov.pl 

 

Od: 

Czerwonki /MrŃgowo 

 

Dotyczy: negatywnego wpğywu na Ŝrodowisko naturalne projektowanej drogi krajowej nr 16 na odcinku 

MrŃgowo-Orzysz-Eğk oraz obwodnicy miasta Orzysz w ciŃgu drogi krajowej nr 63 

 

Szanowny Panie Dyrektorze, 

 

NawiŃzujŃc do informacji publikowanych przez GeneralnŃ Dyrekcjň Dr·g Krajowych i Autostrad Oddziağ w 

Olsztynie w zakresie projektu i przygotowaŒ do podjňcia rob·t nad budowŃ drogi krajowej nr 16 wraz z 

obwodnicŃ, chcielibyŜmy wyraziĺ obiekcje wzglňdem zapowiadanego przedsiňwziňcia oraz apelowaĺ o 

rozwaŨenie postulat·w, kt·re przedstawimy w dalszej czňŜci pisma przy podejmowaniu decyzji Ŝrodowiskowej 

w zakresie optymalnego wariantu inwestycji. 

W gğ·wnej mierze chcielibyŜmy odnieŜĺ siň do ĂStudium Techniczno-Ekonomiczno- środowiskowego w 

zakresie II etapu docelowego przebiegu drogi krajowej nr 16 na odcinku MrŃgowo-Orzysz-Eğk oraz obwodnicy 

miasta Orzysz w ciŃgu drogi krajowej nr 63ò. Przy planowaniu trasy wykonawca powinien przygotowaĺ operat 

Ŝrodowiskowy wpğywu na Ŝrodowisko. 

PoŜr·d proponowanych w dokumencie wariant·w szczeg·lnie negatywnie naleŨy oceniĺ - I, Ia, II, IIa, i III. 

Wszystkie te warianty ğŃczy wyjŃtkowo niekorzystne umiejscowienie projektowanej trasy. ZakğadajŃ bowiem jej 

bieg poprzez tereny pomiňdzy jeziorem Dobrynek, a jeziorem Juksty. 

Usytuowanie projektowanej drogi krajowej nr 16 przedstawia poniŨsza rycina: 

 

 

Drugi ze wskazanych akwen·w wyr·Ũnia siň II klasŃ czystoŜci wody, co oznacza, Ũe jego zasoby mogŃ byĺ 

wykorzystywane jako Ŧr·dğo zaopatrzenia w wodň hodowli zwierzŃt, do cel·w rekreacji, sport·w wodnych i 

kŃpielisk oraz do hodowli ryb. WyŨszym poziomem charakteryzujŃ siň juŨ tylko zbiorniki, z kt·rych ludnoŜĺ 

moŨe czerpaĺ wodň pitnŃ, jednak naleŨy pamiňtaĺ, Ũe ich liczba oscyluje w granicach 0 ï 1% na obszarze cağego 

kraju. Nietrudno skonstatowaĺ jak istotne jest dokğadanie staraŒ o zachowanie stanu w·d speğniajŃcych r·wnie 

surowe wymagania tak fizykochemiczne, jak i makrobiologiczne, na co skğada siň speğnienie wymog·w 

wyraŨonych w formie wskaŦnik·w takich jak: iloŜĺ rozpuszczonego tlenu, stňŨenie fenoli, chlork·w, siarczan·w, 

substancji rozpuszczonych i zawiesin. Walory jeziora Juksty (oraz pobliskiego jeziora Probarskiego) zostağy 

dostrzeŨone takŨe przez wğadze publiczne, o czym w najwyŨszej mierze powinien Ŝwiadczyĺ fakt, iŨ na podstawie 

art.116 ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. 2018, poz. 799) UchwağŃ Rady 

Powiatu Nr VII/30/03 z dnia 26 marca 2003r. oraz UchwağŃ Nr XV/119/04 z dnia 30 marca 2004r. zostağo ono 

objňte tzw. ĂstrefŃ ciszyò, czyli zakazem uŨywania jednostek pğywajŃcych z silnikami spalinowymi. Oznacza to, 

Ũe ochrona jeziora nie jest zwiŃzana tylko i wyğŃcznie z szeroko pojňtŃ ekologiŃ, ale r·wnieŨ jest to rozwiŃzanie 

konieczne do zapewnienia odpowiednich warunk·w na cele rekreacyjno-wypoczynkowe. 

Wskazana okolica opr·cz czystoŜci w·d charakteryzuje siň unikatowymi w skali og·lnopolskiej terenami 

bagiennymi, kt·re z racji na swŃ wysokŃ wartoŜĺ ekologicznŃ powinny byĺ traktowane jako element krajowego 

dziedzictwa naturalnego. Dodatkowo umiejscowienie mokradeğ na Mazurach, zwanych ĂZielonymi Pğucami 

Polskiò, wpğywa takŨe na brak ich skaŨenia jakimikolwiek toksycznymi substancjami chemicznymi czy 

biologicznymi. Jest to obszar czysty i waŨny pod wzglňdem ochrony zasob·w czystej wody, skutecznego 

zabezpieczenia przed powodziami, przeciwdziağaniu erozji i degradacji gleb. W zwiŃzku z tym propozycja 

poprowadzenia tam drogi o duŨej przepustowoŜci (w perspektywie droga dwujezdniowa) zadziwia tym bardziej, 

iŨ racjonalnym posuniňciem byğoby wzmocnienie ochrony wskazanych teren·w, zwğaszcza w obliczu 

postňpujŃcej degradacji mokradeğ. 

 Warto w tym miejscu nadmieniĺ, iŨ obszar, o kt·rym mowa jest wyjŃtkowy nie tylko pod wzglňdem flory. 

Jest to rezerwuar fauny i waŨne miejsce rozrodowe, zwğaszcza gatunk·w zagroŨonych i ginŃcych. Do gatunk·w, 

kt·re musiağyby porzuciĺ dotychczasowe miejsca lňgowe o idealnych dla siebie warunkach naleŨy zaliczyĺ, m.in.: 

 

Nazwa Objňty 

ochronŃ 

Rodzaj ochrony 

Ũuraw zwyczajny (Grus grus) TAK ścisğa, o charakterze 

czynnym 

myszoğ·w zwyczajny (Buteo buteo) TAK ścisğa 

mailto:sekretariat_olsztyn@gddkia.gov.pl
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dziňcioğ czarny (Dryocopus martius)   TAK ścisğa, o charakterze 

czynnym 

krňtogğ·w zwyczajny (Jynx torquilla) TAK ścisğa 

kumak nizinny (Bombina bombina) TAK ścisğa, o charakterze 

czynnym 

traszka grzebieniasta (Triturus cristatus) TAK ścisğa, o charakterze 

czynnym** 

pğywacz zwyczajny (Utricularia 

vulgaris L.) 

NIE* - 

gŃsiorek (Lanius collurio)   TAK ścisğa 

* objňty w latach 2010 ï 2014, obecnie umieszczony na polskiej czerwonej liŜcie ze statusem Ăbliski 

zagroŨeniaò 

** istnieje specjalny plan ochrony gatunku 

 

 Na podstawie powyŨszej tabeli moŨemy zaobserwowaĺ, iŨ przedsiňwziňcie moŨe dotknŃĺ szeregu 

zwierzŃt zamieszkujŃcych tereny podmokğe i bagienne. NaleŨŃ do nich rzadkie gatunki ptactwa brodzŃcego, a 

takŨe drapieŨnego, kt·re sŃ szczeg·lnie silnie naraŨone na skutki wzmoŨonej dziağalnoŜci czğowieka. Szeroko 

m·wi siň o tym, iŨ najwiňkszymi zagroŨeniami dla nich sŃ m. in. przeksztağcenia siedlisk, skaŨenie Ŝrodowiska 

oraz rozbudowa dr·g, na kt·rych ginŃ w wyniku zderzeŒ z pojazdami. 

Kolejnym gatunkiem, kt·ry moŨe powaŨnie ucierpieĺ w wyniku planowanej inwestycji sŃ pğazy. Problem ich 

wymierania to kwestia istotniejsza niŨ moŨe siň wydawaĺ, poniewaŨ sŃ one kluczowym elementem wielu 

ekosystem·w. Zmniejszenie liczebnoŜci moŨe wpğynŃĺ na rozrost glon·w oraz zmniejszenie populacji mağŨy i 

bezkrňgowc·w. Do pğaz·w naleŨŃ zwğaszcza r·Ũne gatunki Ũab, kt·re sŃ przedmiotem ochrony z uwagi na ich 

zwyczaje lňgowe. Zwierzňta te w okresie wiosenno ï letnim przemieszczajŃ siň z dotychczasowych siedlisk do 

staw·w, kt·re stwarzajŃ dla nich moŨliwoŜĺ rozrodu. Kierowane instynktem Ŝlepo ruszajŃ na utarte szlaki 

migracyjne i trafiajŃ bezpoŜrednio pod koğa rozpňdzonych samochod·w, co przy uwzglňdnieniu skali zjawiska 

odbija siň na iloŜci osobnik·w cağego gatunku. DoraŦne metody zapobiegania temu zjawisku, takie jak 

rozciŃganie siatki czy rozstawianie wiader-puğapek, nie sŃ wydajne i nie pozwalajŃ na uratowanie licznych 

przedstawicieli tzw. herpetofauny. Warto w tym miejscu przypomnieĺ, Ũe wiele z nich ŨyjŃcych w Polsce,  jest 

objňtych, najczňŜciej ŜcisğŃ, ochronŃ, m. in. kumak nizinny (Bombina bombina), traszka grzebieniasta (Triturus 

cristatus), ropucha pask·wka (Bufo calamita) i ropucha zielona (Bufo viridis), czy teŨ Ũaba wodna (Rana 

esculenta, wğaŜc. Rana kl. esculenta). 

W obliczu takich uwarunkowaŒ Ŝrodowiskowych jedynymi wariantami wartymi uwagi stajŃ siň IV i IVa, kt·re 

zapewniajŃc rozwiŃzanie problemu komunikacyjnego regionu w zakresie swobody ruchu oraz bezpieczeŒstwa 

drogowego pozwalajŃ chroniĺ obszar cenny ekologicznie w wymiarze og·lnopolskim. BiorŃc pod uwagň 

r·ŨnorodnoŜĺ gatunk·w, kt·re mogŃ staĺ siň ofiarŃ nieprzemyŜlanego dziağania, pozostağe warianty stanowiŃ w 

naszej ocenie raŨŃco wysokie zagroŨenie dla wspomnianego obszaru. 

W powyŨszych okolicznoŜciach kwestiŃ pierwszorzňdnŃ i kluczowŃ przy projekcie trasy powinno byĺ wykonanie 

operatu Ŝrodowiskowego. Tego rodzaju raport jest waŨnym elementem postňpowania w sprawie oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko, kt·ra jest czňŜciŃ postňpowania w sprawie wydania decyzji o Ŝrodowiskowych 

uwarunkowaniach. SporzŃdzenie takiego dokumentu wynika z ustawy o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku 

i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko (Dz. 

U. 2018, poz. 2081). W art. 66 ww. wskazanej ustawy okreŜlono najistotniejsze kwestie jakie powinny zostaĺ w 

nim zawarte, poŜr·d kt·rych znajdziemy: opis planowanego przedsiňwziňcia, element·w przyrodniczych 

Ŝrodowiska objňtych zakresem przewidywanego oddziağywania, przewidywanych skutk·w dla Ŝrodowiska w 

przypadku niepodejmowania przedsiňwziňcia, przewidywanego oddziağywania na Ŝrodowisko analizowanych 

wariant·w oraz uzasadnienie proponowanego wariantu. 

Liczymy na uwaŨne zapoznanie siň z treŜciŃ naszego pisma i podjňcie decyzji z uwzglňdnieniem, iŨ rozwiŃzania 

stosowane w chwili obecnej bňdŃ w dğuŨszej perspektywie rzutowaĺ na stan Ŝrodowiska cağego wojew·dztwa 

warmiŒsko ï mazurskiego, gdyŨ ekosystem to w koŒcu dynamiczny i silnie powiŃzany ze sobŃ ukğad, gdzie nawet 

minimalna modyfikacja jest w stanie zaburzyĺ funkcjonowanie wielu gatunk·w. 

 

aƛƪƻƱŀƧƪƛ моΦлпΦнлмф 

Do: 

DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 

OddzƛŀƱ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜ 

al. Warszawska 89 

10-083 Olsztyn 

5ƻ ǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛΥ 

9ǳǊƻǇǊƻƧŜƪǘ DŘŀƵǎƪ {Φ!Φ 

ǳƭΦ bŀŘǿƛǏƭŀƵǎƪŀ ррΣ 80-сул DŘŀƵǎƪΣ 

Drosystem Sp. z o.o. ul. Milicka 1, 51-мнт ²ǊƻŎƱŀǿΣ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜΣ ǳƭΦ 5ǿƻǊŎƻǿŀ 

60, 10-437 Olsztyn 

Dotyczy: 

budowy drogi ekspresowej S16 

ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪ 

w wariantach przedstawionych na spotkaniach informacyjnych w dniach 1 ς 4 kwietnia 2019. 

{Ȋŀƴƻǿƴƛ tŀƵǎǘǿƻΣ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ 

ς Orzysz ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύΦ 

1. W przypadku ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ƻōŜŎƴŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ŎŜƴƴŜ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻΣ 

ōƛƻǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ aŀȊǳǊ ȊƻǎǘŀƴŊ ƴƛŜƻŘǿǊŀcalnie zniszczone. 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘǊȊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ hōǎȊŀǊȅ /ƘǊƻƴƛƻƴŜƎƻ YǊŀƧƻōǊŀȊǳ όǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴŜ ǳŎƘǿŀƱŀƳƛ {ŜƧƳƛƪǳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ²ŀǊƳƛƵǎƪƻ-aŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻύΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǘŜǊŜƴȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊŎȅ ǎƛť ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ƻ 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƛ ǇŜƱƴƛƻƴŊ ŦǳƴƪŎƧŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ - proponowany most w jednym z 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƘƻŘȊƛ ƻōƻƪ ƎƴƛŀȊŘ ƻǊƱŀ ōƛŜƭƛƪŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ōƭƛǎƪƻǏŎƛ 

Mazurskiego Parku Krajobrazowego. 

Proponowane warƛŀƴǘȅ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇǊȊŜŎȊƴŜ Ȋ ŎŜƭŀƳƛ hōǎȊŀǊƽǿ bŀǘǳǊŀ нллл όƻōƧťŎƛŜ ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀƧŎŜƴƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛ 

ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ǿȅƎƛƴƛťŎƛŜƳ ǎƛŜŘƭƛǎƪ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊȊŀŘƪƛŎƘ ƛ ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ƎŀǘǳƴƪƽǿύΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ς dwa z 

ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ αaŀȊǳǊǎƪŊ ƻǎǘƻƧť ȍƽƱǿƛŀ .ŀǊŀƴƻǿƻέ όt[IнуллррύΦ 

½ƴƛǎȊŎȊŜƴƛǳ ǳƭŜƎƴƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻōǎȊŀǊ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƛΣ ŀƭŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ς ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘƻǿƽȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ǿ 

ǘǊŀƪŎƛŜ ōǳŘƻǿȅΣ ŘǊƻƎƛ ǎŜǊǿƛǎƻǿŜ ƛǘǇΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ƭƛŎȊōȅ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ȊǿƛŜǊȊŊǘΣ ǇƱŀȊƽǿ ƛǘǇΣ ƴŀ trwale 



 

                                                                                                                                                                                                                                                       

 

 

 

  
Studium techniczno-ekonomiczno-ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ Řƭŀ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪέ 

 

 
39 

 

zostanie zaburzona ich migracja oraz wymiana genetyczna. 

нΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǿǇƱȅƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇŜŎȅŦƛŎȊƴŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳ 

όaŀȊǳǊȅ /ǳŘ bŀǘǳǊȅύΦ aŀȊǳǊȅ ǎŊ ǊŜƎƛƻƴŜƳ ƎƱƽǿƴƛŜ ǊƻƭƴƛŎȊƻ-turystycznym. TuǊȅǏŎƛ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ aŀȊǳǊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ƧŜȊƛƻǊŀΣ ƭŀǎȅΣ ǇƻƭŀΣ ǿȊƎƽǊȊŀ ƳƻǊŜƴƻǿŜΣ ōƻƎŀŎǘǿƻ ŘȊƛƪƛŜƧ ǇǊȊȅǊƻŘȅΣ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜ ƪǊŀƧƻōǊŀȊȅΣ ŎƛǎȊť ƛ ǎǇƻƪƽƧ ς ǘƻ ǎŊ ǎƪŀǊōȅ 

aŀȊǳǊΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ǿƻƭƴƻ ƴƛǎȊŎȊȅŏΦ ² ǘŜƧ ƻŦŜǊŎƛŜ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ƘŀƱŀǎŘƻŎƘƻŘȊŊŎȅ Ȋ ŎȊǘeropasmowej 

ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴƛƻǎŊŎȅ ǎƛť Ǉƻ ƧŜȊƛƻǊŀŎƘΦ ¢ǳǊȅǏŎƛ ǊŀŎȊŜƧ ƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀŏΣ ȍŜōȅ ǇƻŘȊƛǿƛŀŏ Ǝigantyczny most nad 

ƧŜȊƛƻǊŜƳ όƧŜŘŜƴ ƭǳō ƪƛƭƪŀ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳύ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ ȍŜƎƭǳƎť ƛ ƴƛǎȊŎȊŊŎȅ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ ƪǊŀƧƻōǊŀȊΦ tǊƻƧŜƪǘȅ {мс 

prawdopoŘƻōƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀŏ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƴƻǊƳȅ ƘŀƱŀǎǳΣ ŀƭŜ ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊŎȅ aŀȊǳǊȅ ǊŀŎȊŜƧ ǿƻƭŊ ƻŘǇƻŎȊȅǿŀŏ ǿ 

ciszy, a ƴƛŜ ǿ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅŎƘ ƴƻǊƳŀŎƘ ƘŀƱŀǎǳ Ȋ ƪǘƽǊȅƳƛ ƳŀƧŊ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ 

оΦ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘΣ ȍŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ōťŘȊƛŜ 

ǎƱǳȍȅŏ ƎƱƽǿƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ς ƳƛƧŀ ǎƛť Ȋ ǇǊŀǿŘŊΦ tǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ǊǳŎƘ Ƴŀ ǿȅƴƛŜǏŏ нн ǘȅǎƛŊŎŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ 

Řƻōť όȊ ŎȊŜƎƻ ǇƻƴŀŘ ол҈ ǘƻ ǇƻƧŀȊŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜύΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ Ŏƻ п ǎŜƪǳƴŘȅ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀƱ ƧŜŘŜƴ pojazd. 

aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ Ȋ ǘŜǊŜƴǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƴƛŜ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǿȅƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ƴŀǿŜǘ ƛǎǘƻǘƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǘŀƪƛŜƎƻ Ǌǳchu ς ōƛƻǊŊŎ 

ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƛŎƘ ƭƛŎȊōť όƴǇΦ Ƴƛŀǎǘƻ ƛ ƎƳƛƴŀ aƛƪƻƱŀƧƪƛ ǘƻ ƻƪƻƱƻ уΣр ǘȅǎƛŊŎŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΦ tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ YťǘǊȊȅƴ ŎȊȅ 

Ruciane-NidaΦ 5ǊƻƎŀ ƴǊ мс ȊƻǎǘŀƱŀ ǿǇƛǎŀƴŀ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢Σ ŀ Ƨŀƪ ŎȊȅǘŀƳȅ ǿ αtǊƻƎǊŀƳƛŜ .ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘέΥ αǎŊ ǘƻ 

ƎƱƽǿƴŜ ǎȊƭŀƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƪǊŀƧǳΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳΣ ǿ ǘȅƳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳέΦ ¢ŀƪȍŜ ǿ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅƳ ǇǊȊŜȊ tǊŀŎƻǿƴƛť tǊƻjektowo-YƻƴǎǳƭǘƛƴƎƻǿŊ 5ǊƽƎ ƛ aƻǎǘƽǿ 5ǊƻƳƻǎ ȊŀǇƛǎŀƴƻΥ αǘƻ ŘǊƻƎŀ 

ōƛŜƎƴŊŎŀ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜƧƳǳƧŊŎŀ ǊǳŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ 

ƪǊŀƧŀƳƛ ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǘȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ YǊŀƛƴŀ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜŎƛťǘŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜƳ 

ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳ όǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {мсύΣ ŎƘƻŎƛŀȍ ǎƛŜŏ ¢9b-¢ όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ wŀŘȅ ƛ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 

EuropŜƧǎƪƛŜƎƻ ƴǊ момрκнлмоύ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ƴƛŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ 

drogŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊΣ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ ƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ 

пΦ tƭŀƴƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǿ ƛǎǘƻǘƴȅ ǎǇƻǎƽō ǎƱǳȍȅŏ ǘǳǊȅǎǘƻƳΦ tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ - ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǘǳǊȅǎǘƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ 

ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ ²ťƎƻǊȊŜǿƻΣ YťǘǊȊȅƴΣ wǳŎƛŀƴŜ-bƛŘŀ ŎȊȅ tƛǎȊΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀƧŊ ƴŀ 

aŀȊǳǊȅ ǘǳǊȅǏŎƛ Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ-ȊŀŎƘƻŘǳ ƭǳō ǇƻƱǳŘƴƛŀΣ ŀ ǿƛťŎ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ aŀȊƻǿǎȊŀΣ |ƭŊǎƪŀ ƛ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛ ς planowana 

ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛ ƛƳ ŘƻƧŀȊŘǳ ƴŀ aŀȊǳǊȅΦ 

5. Postulujemy, aby: 

ŀύ ȊǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ . ƛ / drogi expressowej S16 

przez Mazury; 

ōύ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅΥ αhōǿƻŘƴƛŎȅ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘέ ƻǊŀȊ αwǳŎƘǳ wƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻέΤ 

Ŏύ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀƴƻ ƛ ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴƻ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ŀōȅ ōȅƱȅ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧǎȊŜ ό 

uwzglťŘƴƛŀƧŊŎ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛΥ ǿȅǊŀȋƴŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿŜ ǿǎƛŀch, 

ǎǇƻǿŀƭƴƛŀŎȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƛ ōǳŘƻǿť ƻōǿƻŘƴƛŎ Ƴƛŀǎǘ ƎŘȊƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜύΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ 

przedstawionymi planami budowy drogi ekspresƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ 

ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /). 

 

 

 

 

 

 

 

 

²ŀǊǎȊŀǿŀ моΦлпΦнлмф 

5ƻΥ 

DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 

hŘŘȊƛŀƱ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜ 

ŀƭΦ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪŀ уф 

млπлуо hƭǎȊǘȅƴ 

5ƻ ǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛΥ 

9ǳǊƻǇǊƻƧŜƪǘ DŘŀƵǎƪ {Φ!Φ 

ǳƭΦ bŀŘǿƛǏƭŀƵǎƪŀ ррΣ улπсул DŘŀƵǎƪΣ 

5ǊƻǎȅǎǘŜƳ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ǳƭΦ aƛƭƛŎƪŀ мΣ рмπмнт ²ǊƻŎƱŀǿΣ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜΣ ǳƭΦ 5ǿƻǊŎƻǿŀ 

слΣ млπпот hƭǎȊǘȅƴ 

5ƻǘȅŎȊȅΥ 

ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс 

ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς hǊȊȅǎȊ ς 9Ʊƪ 

ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ƴŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ŘƴƛŀŎƘ м ς п ƪǿƛŜǘƴƛŀ нлмфΦ 

{Ȋŀƴƻǿƴƛ tŀƵǎǘǿƻΣ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ 

ς hǊȊȅǎȊ ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύΦ 

мΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ƻōŜŎƴŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ŎŜƴƴŜ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻΣ 

ōƛƻǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ aŀȊǳǊ ȊƻǎǘŀƴŊ ƴƛŜƻŘǿǊŀŎŀƭƴƛŜ ȊƴƛǎȊŎȊƻƴŜΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘǊȊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ hōǎȊŀǊȅ /ƘǊƻƴƛƻƴŜƎƻ YǊŀƧƻōǊŀȊǳ όǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴŜ ǳŎƘǿŀƱŀƳƛ {ŜƧƳƛƪǳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ²ŀǊƳƛƵǎƪƻπaŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻύΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǘŜǊŜƴȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊŎȅ ǎƛť ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ƻ 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƛ ǇŜƱƴƛƻƴŊ ŦǳƴƪŎƧŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ π ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ Ƴƻǎǘ ǿ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƘƻŘȊƛ ƻōƻƪ ƎƴƛŀȊŘ ƻǊƱŀ ōƛŜƭƛƪŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ōƭƛǎƪƻǏŎƛ 

aŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻ tŀǊƪǳ YǊŀƧƻōǊŀȊƻǿŜƎƻΦ 

tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇǊȊŜŎȊƴŜ Ȋ ŎŜƭŀƳƛ hōǎȊŀǊƽǿ bŀǘǳǊŀ нллл όƻōƧťŎƛŜ ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀƧŎŜƴƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛ 

ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ǿȅƎƛƴƛťŎƛŜƳ ǎƛŜŘƭƛǎƪ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊȊŀŘƪƛŎƘ ƛ ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ƎŀǘǳƴƪƽǿύΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ς Řǿŀ Ȋ 

ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ αaŀȊǳǊǎƪŊ ƻǎǘƻƧť ȍƽƱǿƛŀ .ŀǊŀƴƻǿƻέ όt[IнуллррύΦ 

½ƴƛǎȊŎȊŜƴƛǳ ǳƭŜƎƴƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻōǎȊŀǊ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƛΣ ŀƭŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ς ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘƻǿƽȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ǿ 

ǘǊŀƪŎƛŜ ōǳŘƻǿȅΣ ŘǊƻƎƛ ǎŜǊǿƛǎƻǿŜ ƛǘǇΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ƭƛŎȊōȅ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ȊǿƛŜǊȊŊǘΣ ǇƱŀȊƽǿ ƛǘǇΣ ƴŀ ǘǊǿŀƭŜ 

ȊƻǎǘŀƴƛŜ ȊŀōǳǊȊƻƴŀ ƛŎƘ ƳƛƎǊŀŎƧŀ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴŀ ƎŜƴŜǘȅŎȊƴŀΦ 

нΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǿǇƱȅƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇŜŎȅŦƛŎȊƴŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳ 

όaŀȊǳǊȅ /ǳŘ bŀǘǳǊȅύΦ aŀȊǳǊȅ ǎŊ ǊŜƎƛƻƴŜƳ ƎƱƽǿƴƛŜ ǊƻƭƴƛŎȊƻπǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅƳΦ ¢ǳǊȅǏŎƛ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ aŀȊǳǊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ƧŜȊƛƻǊŀΣ ƭŀǎȅΣ ǇƻƭŀΣ ǿȊƎƽǊȊŀ ƳƻǊŜƴƻǿŜΣ ōƻƎŀŎǘǿƻ ŘȊƛƪƛŜƧ ǇǊȊȅǊƻŘȅΣ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜ ƪǊŀƧƻōǊŀȊȅΣ ŎƛǎȊť ƛ ǎǇƻƪƽƧ ς ǘƻ ǎŊ ǎƪŀǊōȅ 

aŀȊǳǊΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ǿƻƭƴƻ ƴƛǎȊŎȊȅŏΦ ² ǘŜƧ ƻŦŜǊŎƛŜ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ƘŀƱŀǎŘƻŎƘƻŘȊŊŎȅ Ȋ ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛ 

ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴƛƻǎŊŎȅ ǎƛť Ǉƻ ƧŜȊƛƻǊŀŎƘΦ ¢ǳǊȅǏŎƛ ǊŀŎȊŜƧ ƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀŏΣ ȍŜōȅ ǇƻŘȊƛǿƛŀŏ ƎƛƎŀƴǘȅŎȊƴȅ Ƴƻǎǘ ƴŀŘ ƧŜȊƛƻǊŜƳ 

όƧŜŘŜƴ ƭǳō ƪƛƭƪŀ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳύ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ ȍŜƎƭǳƎť ƛ ƴƛǎȊŎȊŊŎȅ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ ƪǊŀƧƻōǊŀȊΦ tǊƻƧŜƪǘȅ {мс 

ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀŏ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƴƻǊƳȅ ƘŀƱŀǎǳΣ ŀƭŜ ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊŎȅ aŀȊǳǊȅ ǊŀŎȊŜƧ ǿƻƭŊ ƻŘǇƻŎȊȅǿŀŏ ǿ 

ŎƛǎȊȅΣ ŀ ƴƛŜ ǿ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅŎƘ ƴƻǊƳŀŎƘ ƘŀƱŀǎǳ Ȋ ƪǘƽǊȅƳƛ ƳŀƧŊ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ 

оΦ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘΣ ȍŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ōťŘȊƛŜ 

ǎƱǳȍȅŏ ƎƱƽǿƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ς ƳƛƧŀ ǎƛť Ȋ ǇǊŀǿŘŊΦ tǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ǊǳŎƘ Ƴŀ ǿȅƴƛŜǏŏ нн ǘȅǎƛŊŎŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ Řƻōť 

όȊ ŎȊŜƎƻ ǇƻƴŀŘ ол҈ ǘƻ ǇƻƧŀȊŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜύΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ Ŏƻ п ǎŜƪǳƴŘȅ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀƱ ƧŜŘŜƴ ǇƻƧŀȊŘΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ Ȋ 
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ǘŜǊŜƴǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƴƛŜ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǿȅƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ƴŀǿŜǘ ƛǎǘƻǘƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǘŀƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ς ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƛŎƘ 

ƭƛŎȊōť όƴǇΦ Ƴƛŀǎǘƻ ƛ ƎƳƛƴŀ aƛƪƻƱŀƧƪƛ ǘƻ ƻƪƻƱƻ уΣр ǘȅǎƛŊŎŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΦ tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ 

ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ YťǘǊȊȅƴ ŎȊȅ wǳŎƛŀƴŜπ

bƛŘŀΦ 5ǊƻƎŀ ƴǊ мс ȊƻǎǘŀƱŀ ǿǇƛǎŀƴŀ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9bπ¢Σ ŀ Ƨŀƪ ŎȊȅǘŀƳȅ ǿ αtǊƻƎǊŀƳƛŜ .ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘέΥ αǎŊ ǘƻ ƎƱƽǿƴŜ 

ǎȊƭŀƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƪǊŀƧǳΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳΣ ǿ ǘȅƳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳέΦ ¢ŀƪȍŜ ǿ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ 

ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅƳ ǇǊȊŜȊ tǊŀŎƻǿƴƛť tǊƻƧŜƪǘƻǿƻπYƻƴǎǳƭǘƛƴƎƻǿŊ 5ǊƽƎ ƛ aƻǎǘƽǿ 5ǊƻƳƻǎ ȊŀǇƛǎŀƴƻΥ αǘƻ ŘǊƻƎŀ ōƛŜƎƴŊŎŀ ƴŀ ƭƛƴƛƛ 

ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜƧƳǳƧŊŎŀ ǊǳŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ ƪǊŀƧŀƳƛ 

ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǘȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ YǊŀƛƴŀ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜŎƛťǘŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜƳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳ 

όǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {мсύΣ ŎƘƻŎƛŀȍ ǎƛŜŏ ¢9bπ¢ όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ wŀŘȅ ƛ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƴǊ 

момрκнлмоύ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ƴƛŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊΣ 

ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ ƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ 

пΦ tƭŀƴƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǿ ƛǎǘƻǘƴȅ ǎǇƻǎƽō ǎƱǳȍȅŏ ǘǳǊȅǎǘƻƳΦ tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ π ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǘǳǊȅǎǘƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ 

ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ ²ťƎƻǊȊŜǿƻΣ YťǘǊȊȅƴΣ wǳŎƛŀƴŜπbƛŘŀ ŎȊȅ tƛǎȊΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀƧŊ ƴŀ 

aŀȊǳǊȅ ǘǳǊȅǏŎƛ Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻπȊŀŎƘƻŘǳ ƭǳō ǇƻƱǳŘƴƛŀΣ ŀ ǿƛťŎ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ aŀȊƻǿǎȊŀΣ |ƭŊǎƪŀ ƛ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛ ς Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ 

ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛ ƛƳ ŘƻƧŀȊŘǳ ƴŀ aŀȊǳǊȅΦ 

рΦ tƻǎǘǳƭǳƧŜƳȅΣ ŀōȅΥ 

ŀύ ȊǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ . ƛ / ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ {мс 

ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅΤ 

ōύ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅΥ αhōǿƻŘƴƛŎȅ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘέ ƻǊŀȊ αwǳŎƘǳ wƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻέΤ 

Ŏύ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀƴƻ ƛ ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴƻ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ŀōȅ ōȅƱȅ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧǎȊŜ 

ό ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛΥ ǿȅǊŀȋƴŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿŜ 

ǿǎƛŀŎƘΣ ǎǇƻǿŀƭƴƛŀŎȊŜ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƛ ōǳŘƻǿť ƻōǿƻŘƴƛŎ Ƴƛŀǎǘ ƎŘȊƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜύΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς hǊȊȅǎȊ ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ 

ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύΦ 

 

aƛƪƻƱŀƧƪƛ моΦлпΦнлмф 

Do: 

DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 

hŘŘȊƛŀƱ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜ 

al. Warszawska 89 

10-083 Olsztyn 

5ƻ ǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛΥ 

9ǳǊƻǇǊƻƧŜƪǘ DŘŀƵǎƪ {Φ!Φ 

ǳƭΦ bŀŘǿƛǏƭŀƵǎƪŀ ррΣ ул-сул DŘŀƵǎƪΣ 

Drosystem Sp. z o.o. ul. Milicka 1, 51-мнт ²ǊƻŎƱŀǿΣ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ hŎƘǊƻƴȅ |rodowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 

60, 10-437 Olsztyn 

Dotyczy: 

budowy drogi ekspresowej S16 

ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪ 

w wariantach przedstawionych na spotkaniach informacyjnych w dniach 1 ς 4 kwietnia 2019. 

{Ȋŀƴƻǿƴƛ tŀƵǎǘǿƻΣ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ 

ς Orzysz ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύΦ 

мΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΣ ƻōŜŎƴŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ ƻōǎȊŀǊȅ ŎŜƴƴŜ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻΣ 

ōƛƻǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ aŀȊǳǊ ȊƻǎǘŀƴŊ ƴƛŜƻŘǿǊŀŎŀƭƴƛŜ ȊƴƛǎȊŎȊƻƴŜΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘǊȊȅ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ hōǎȊŀǊȅ /ƘǊƻƴƛƻƴŜƎƻ YǊŀƧƻōǊŀȊǳ όǳǎǘŀƴƻǿƛƻƴŜ ǳŎƘǿŀƱŀƳƛ {ŜƧƳƛƪǳ 

WojewƽŘȊǘǿŀ ²ŀǊƳƛƵǎƪƻ-aŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻύΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǘŜǊŜƴȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊŎȅ ǎƛť ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ƻ 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ƛ ǇŜƱƴƛƻƴŊ ŦǳƴƪŎƧŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ - proponowany most w jednym z 

ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƘƻŘȊƛ ƻōƻƪ ƎƴƛŀȊŘ ƻǊƱŀ ōƛŜƭƛƪŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ōƭƛǎƪƻǏŎi 

Mazurskiego Parku Krajobrazowego. 

tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇǊȊŜŎȊƴŜ Ȋ ŎŜƭŀƳƛ hōǎȊŀǊƽǿ bŀǘǳǊŀ нллл όƻōƧťŎƛŜ ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀƧŎŜƴƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛ 

ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ǿȅƎƛƴƛťŎƛŜƳ ǎƛŜŘƭƛǎƪ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊȊŀŘƪƛŎƘ ƛ ȊŀƎǊƻȍƻƴȅŎƘ ƎŀǘǳƴƪƽǿύΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ς dwa z 

proponƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ αaŀȊǳǊǎƪŊ ƻǎǘƻƧť ȍƽƱǿƛŀ .ŀǊŀƴƻǿƻέ όt[IнуллррύΦ 

½ƴƛǎȊŎȊŜƴƛǳ ǳƭŜƎƴƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻōǎȊŀǊ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƛΣ ŀƭŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ς ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘƻǿƽȊ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ǿ 

ǘǊŀƪŎƛŜ ōǳŘƻǿȅΣ ŘǊƻƎƛ ǎŜǊǿƛǎƻǿŜ ƛǘǇΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ƭƛŎȊōȅ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ȊǿƛŜǊȊŊǘΣ ǇƱŀȊƽǿ ƛǘǇΣ ƴŀ ǘǊǿŀƭŜ 

zostanie zaburzona ich migracja oraz wymiana genetyczna. 

нΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƪǘƽǊŜƎƻƪƻƭǿƛŜƪ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǿǇƱȅƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇŜŎȅŦƛŎȊƴŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳ 

(Mazury Cud Natury). MŀȊǳǊȅ ǎŊ ǊŜƎƛƻƴŜƳ ƎƱƽǿƴƛŜ ǊƻƭƴƛŎȊƻ-ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅƳΦ ¢ǳǊȅǏŎƛ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ aŀȊǳǊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ƧŜȊƛƻǊŀΣ ƭŀǎȅΣ ǇƻƭŀΣ ǿȊƎƽǊȊŀ ƳƻǊŜƴƻǿŜΣ ōƻƎŀŎǘǿƻ ŘȊƛƪƛŜƧ ǇǊȊȅǊƻŘȅΣ ǳƴƛƪŀǘƻǿŜ ƪǊŀƧƻōǊŀȊȅΣ ŎƛǎȊť ƛ ǎǇƻƪƽƧ ς ǘƻ ǎŊ ǎƪŀǊōȅ 

aŀȊǳǊΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ǿƻƭƴƻ ƴƛǎȊŎȊȅŏΦ ² ǘŜƧ ƻŦŜǊŎƛŜ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ƘŀƱŀǎŘƻŎƘƻŘȊŊŎȅ Ȋ ŎȊǘŜǊƻǇŀǎƳƻǿŜƧ 

ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴƛƻǎŊŎȅ ǎƛť Ǉƻ ƧŜȊƛƻǊŀŎƘΦ ¢ǳǊȅǏŎƛ ǊŀŎȊŜƧ ƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀŏΣ ȍŜōȅ ǇƻŘȊƛǿƛŀŏ ƎƛƎŀƴǘȅŎȊƴȅ Ƴƻǎǘ ƴŀŘ 

ƧŜȊƛƻǊŜƳ όƧŜŘŜƴ ƭǳō ƪƛƭƪŀ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǿŀǊƛŀƴǘǳύ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ ȍŜƎƭǳƎť ƛ ƴƛǎȊŎȊŊŎȅ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ ƪǊŀƧƻōǊŀȊΦ tǊƻƧŜƪǘȅ {мс 

ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ōťŘŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀŏ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƴƻǊƳȅ ƘŀƱŀǎǳΣ ŀƭŜ ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊŎȅ aŀȊǳǊȅ ǊŀŎȊŜƧ ǿƻƭŊ ƻŘǇƻŎȊȅǿŀŏ ǿ 

ciszy, a nie w dopuszczalnycƘ ƴƻǊƳŀŎƘ ƘŀƱŀǎǳ Ȋ ƪǘƽǊȅƳƛ ƳŀƧŊ Řƻ ŎȊȅƴƛŜƴƛŀ ǿ ǎǿƻƛŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ 

3. ZapewnieniŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘΣ ȍŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ōťŘȊƛŜ 

ǎƱǳȍȅŏ ƎƱƽǿƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ς ƳƛƧŀ ǎƛť Ȋ ǇǊŀǿŘŊΦ tǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ǊǳŎƘ Ƴŀ ǿȅƴƛŜǏŏ нн ǘȅǎƛŊŎŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ 

Řƻōť όȊ ŎȊŜƎƻ ǇƻƴŀŘ ол҈ ǘƻ ǇƻƧŀȊŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜύΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ Ŏƻ п ǎŜƪǳƴŘȅ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀƱ ƧŜŘŜƴ ǇƻƧŀȊŘΦ 

aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ Ȋ ǘŜǊŜƴǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƴƛŜ ǎŊ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ǿȅƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ƴŀǿŜǘ ƛǎǘƻǘƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǘŀƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ς ōƛƻǊŊŎ 

pod uwŀƎť ƛŎƘ ƭƛŎȊōť όƴǇΦ Ƴƛŀǎǘƻ ƛ ƎƳƛƴŀ aƛƪƻƱŀƧƪƛ ǘƻ ƻƪƻƱƻ уΣр ǘȅǎƛŊŎŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΦ tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ YťǘǊȊȅƴ ŎȊȅ 

Ruciane-Nida. Droga nr 16 zostaƱŀ ǿǇƛǎŀƴŀ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢Σ ŀ Ƨŀƪ ŎȊȅǘŀƳȅ ǿ αtǊƻƎǊŀƳƛŜ .ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘέΥ αǎŊ ǘƻ 

ƎƱƽǿƴŜ ǎȊƭŀƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƪǊŀƧǳΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳΣ ǿ ǘȅƳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳέΦ ¢ŀƪȍŜ ǿ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅƳ ǇǊȊŜȊ tǊŀŎƻǿƴƛť tǊƻƧŜƪǘƻǿƻ-KonsultingoǿŊ 5ǊƽƎ ƛ aƻǎǘƽǿ 5ǊƻƳƻǎ ȊŀǇƛǎŀƴƻΥ αǘƻ ŘǊƻƎŀ 

ōƛŜƎƴŊŎŀ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜƧƳǳƧŊŎŀ ǊǳŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿȅƳƛƴŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊΣ wƻǎƧŊΣ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ ƛ 

ƪǊŀƧŀƳƛ ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛƳƛέΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǘȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ YǊŀƛƴŀ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜŎƛťǘa korytarzem 

ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳ όǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {мсύΣ ŎƘƻŎƛŀȍ ǎƛŜŏ ¢9b-T όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ wŀŘȅ ƛ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 

9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƴǊ момрκнлмоύ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀŏ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ƴƛŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ 

ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊΣ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ ƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ 

4. Planowanŀ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǿ ƛǎǘƻǘƴȅ ǎǇƻǎƽō ǎƱǳȍȅŏ ǘǳǊȅǎǘƻƳΦ tƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ - ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǘǳǊȅǎǘƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜƧ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ мсΣ ǊƽǿƴƛŜ 

ǿŀȍƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǎŊ ƴǇΦ DƛȍȅŎƪƻΣ ²ťƎƻǊȊŜǿƻΣ YťǘǊȊȅƴΣ Ruciane-bƛŘŀ ŎȊȅ tƛǎȊΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀƧŊ ƴŀ 

aŀȊǳǊȅ ǘǳǊȅǏŎƛ Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ-ȊŀŎƘƻŘǳ ƭǳō ǇƻƱǳŘƴƛŀΣ ŀ ǿƛťŎ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ aŀȊƻǿǎȊŀΣ |ƭŊǎƪŀ ƛ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛ ς planowana 

droga ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {мс ƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛ ƛƳ ŘƻƧŀȊŘǳ ƴŀ aŀȊǳǊȅΦ 

5. Postulujemy, aby: 

a) zrezyƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ !Σ . ƛ / ŘǊƻƎƛ ŜȄǇǊŜǎǎƻǿŜƧ {мс 

przez Mazury; 

ōύ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅΥ αhōǿƻŘƴƛŎȅ ²ƛŜƭƪƛŎƘ WŜȊƛƻǊ aŀȊǳǊǎƪƛŎƘέ ƻǊŀȊ αwǳŎƘǳ wƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƎƻέΤ 

Ŏύ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀƴƻ ƛ ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴƻ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ ŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ aŀȊǳǊȅ ŀōȅ ōȅƱȅ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧǎȊŜ ό 
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ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛΥ ǿȅǊŀȋƴŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿŜ ǿǎƛŀŎƘΣ 

spowalniacze drƻƎƻǿŜΣ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƛ ōǳŘƻǿť ƻōǿƻŘƴƛŎ Ƴƛŀǎǘ ƎŘȊƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜύΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aǊŊƎƻǿƻ ς Orzysz ς 9Ʊƪ ǿȅǊŀȍŀƳȅ ƴŀǎȊ ǎǇǊȊŜŎƛǿ 

ǿƻōŜŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ό!Σ . ƛ /ύ 

DzieŒ dobry, 

w nawiŃzaniu do konsultacji spoğecznych przebiegu drogi s16 przez obszar gminy Eğk, proszň o uwzglňdnienie 

innych niŨ zaproponowane przez PaŒstwa na spotkaniach przebiegi. Rozumiem, Ũe niemoŨliwe jest 

zaprojektowanie nowej drogi dokğadnie po istniejŃcym przebiegu, ale moŨliwa jest lokalizacja w jej pobliŨu. 

Dodatkowo moŨliwe i racjonalne jest usytuowanie jej takŨe po poğudniowej stronie Eğku, gdzie planowany jest 

wňzeğ drogi Via Baltica. Ten wariant drogi przebiegaĺ bňdzie gğ·wnie przez pola uprawne z dala do zabudowaŒ 

i cenny przyrodniczo teren·w . Obecnie zaprojektowany  przebieg znacznie bardziej  ingeruje w Ŝrodowisko i 

utrudnia Ũycie mieszaŒcom gminy Eğk. W zağŃczniku wsyğam opcjonalne dla obecnie zaprojektowanych 

przebiegi.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 


















































































































































































































































































































































